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Kentlesme, siirekli artan niifusun kiiresel olarak yayildig1 ve siirekli olarak sehirlere
tasindig, insanlarin iizerinde calistigi onde gelen sektordiir. Bashica kentlesme faaliyetleri
gelismekte olan iilkelerde gerceklesmektedir. Sonu¢ olarak, enerji, verimlilik ve
siirdiiriilebilirlik ile ilgili cevresel konulara duyarhlik, kentlesmeyi ele alirken hayati bir konu
haline gelmektedir. Gelismis diinyanin bir¢ok iilkesi bu konuya biiyiik 6nem vermis olsa da,
gelismekte olan iilkelerin cogu cok az dikkat etmis veya hi¢ dikkat etmemistir. Bu makale,
artan petrol fiyatlarinin gelisen insaat sektorii iizerinde etkili oldugu Basra Korfezi bolgesine
ozel olarak odaklanarak bu konuyu ele almaktadir. Ayrica calisma, Misir'dakiler gibi cok
daha eski sehirlerde enerji verimlili3i goz oniinde bulundurularak mevcut sehirlerin nasil
planlandiZim arastiriyor. Makale, enerji verimlilii planlamasinda en fazla etkiye sahip
faktorleri belirlemek icin sehirler ve enerji tiiketimi arasindaki iliskiyi incelemektedir. Makro
diizeyden baslayarak cesitli faktorler incelenir; Kenti cevresindeki bolge, rolii ve biiyiikliigii ile
iliskili olarak incelemek. Daha sonra, kentsel oriintiiler (kompakt ve daginik gelismeler), arazi
kullanim dagilimi ve ev-is gezisi, yol aglar1 ve ulasim agi, yerlesim bicimleri, yiikseklikleri ve
cepheleri ile binalar ve yenilenebilir enerji kullanimi1 dahil olmak iizere kentle ilgili mikro
dizeyde incelenmistir. Ayrica, sehir tiiketiminin ekolojik ayak izi ve siirdiiriilebilirligi
seklindeki etkisi incelenmistir. Makale, enerji verimli sehirler icin cevre sorunlarini ve
yonetisim konularim ele alan mevzuat ve yasalarin roliinii incelemektedir. Sehirde yer alan
farkh paydaslar arasindaki iletisimin 6nemini vurgulamaktadir. Makale, Orta Dogu'da yer
alan bir dizi vaka caliymasim gelismekte olan ve doniisen iilkelere 6rnek olarak sunmaktadir.
Birincisi, su anda artan petrol fiyatlarindan yararlanan ve biiyiik bir ingsaat hareketi iistlenen
Korfez bolgesi. Biilyiik kalkinma projelerine giderek daha fazla para akitiliyor ve bu da batih
biiyiime modelini takip edip etmeyecegi veya geleneksel kompakt sehirlere geri doniip
donmeyecegi konusunda bir tartisma baslatiyor. Sifir atik icin farkh bir girisim ise Birlesik
Arap Emirlikleri'nin Masdar sehrini gozden geciriyor. ikincisi, Misir, kentsel cennet arayan
sel sayilarimi karsilamak icin siirekli genisleme geciren ¢cok daha eski kentsel yerlesimlerin bir
ornegi olarak sunulmaktadir. Fiziksel Planlama Genel Orgiiti GOPP tarafindan yonetilen
sehirler icin devam eden stratejik planlama programi, programin goérev tammmlarinin enerji
verimliligi konusunu nasil ele aldigin1 géormek icin incelenmistir. Ayrica, makale, bu konunun
planlama siirecinin ¢esitli asamalarinda mu yoksa katihmci paydaslardan herhangi biri
tarafindan mu ele alindigimi arastirmaktadir. Misir'dan gelen diger vaka calismasi, farkh
biiyiime modelleriyle siirekli olarak her yone genisleyen Kahire'dir. Makale, bu biiylmenin
enerji verimliligi stratejileriyle nasil iliskili oldugunu incelemeye calismaktadir. Makale, enerji
verimliligine duyarh kentsel biiyiime icin bir revizyon vizyonu olusturma baglaminda yeni
veya mevcut sehirlerle ilgili olarak Misir baglaminda uygulanabilecek bir grup enerji
verimliligi stratejisi ile sona ermektedir.

. Giris: Gelismekte Olan Diinyada Kentlesme

2005 yilinda, diinyanin kentsel niifusu toplam 6,45 milyardan 3,17 milyardi. Birlesmis Milletler'in tahminlerine gore,
2007 yil1 insanlik tarihinde bir doniim noktasidir ve ilk kez sehirlerde kirsal kesimden daha fazla insan yasayacaktir.
2030 yilina kadar insanlarin %60'mdan fazlasi sehirlerde yasayacak.! Bu hizli kentlesme

ozellikle geligsmekte olan diinyanin sehirlerinde gergeklesiyor.

*Yardime1 Dogent, Mimarlik Béliimii, Miihendislik Fakiiltesi, Kahire Universitesi, Kahire, Mistr,
hebatallah.khalil@gmail.com.
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Son 50 yilda, sehirler ¢evrelerindeki topraklara hizli bir sekilde genisledi. Bu fiziksel biiylimeyi desteklemek igin
otoyollar ve ulagim sistemleri birlikte insa edilmistir. Degerli tarim arazileri tiiketildi ve araba bagimlilig1 artt1. Kentsel
niifusun 6niimiizdeki otuz y1l i¢inde 2 milyar kisi daha artmasi bekleniyor ve gelismekte olan {ilkelerdeki sehirlerin bu
artigin yiizde 95'ini absorbe etmesi bekleniyor.

UN-HABITAT'!n 2006/7 Diinya Kentlerinin Durumu Raporu, bircok durumda kentsel blyimenin gecekondu
olusumu ile esanlamli hale gelecegine isaret ediyor. Halihazirda Asya, diinyadaki gecekondu niifusunun yarisindan
fazlasima (581 milyon) ev sahipligi yapiyor, bunu Sahra alt1 Afrika (199 milyon) ve Latin Amerika ve Karayipler (134
milyon) izliyor.? Kentler ve kentsel yerlesimler bu zorlugun iistesinden gelmeye hazir olmahdir. Kendi basarilarinin
kurbani olmaktan kaginmak i¢in sehirler siirdiiriilebilir bir sekilde gelismenin yollarini aramalidir.

Basarili bir gehir sosyal, ekonomik ve g¢evresel ihtiyaglari dengelemelidir: her taraftan gelen baskiya cevap
vermelidir. Yatirimcilara giivenlik, altyapt (su ve enerji dahil) ve verimlilik sunmalidir. Ayrica tiim planlama
faaliyetlerinde vatandaglarinin ihtiyaglarini 6n plana ¢ikarmalidir. Dogal varliklarini, vatandaglarini ve ¢evresini tanir
ve miimkiin olan en iyi getiriyi saglamak i¢in bunlar gelistirir.

Modern sehirler fosil yakit teknolojisinin iiriinleridir - diinyadaki enerjinin ¢ogu sehirlerin kendileri ve onlart
besleyen tarim, endiistriyel iiretim ve ulasim sistemleri tarafindan kullanilmaktadir. Modern kentsel yasam, énemli
Olciide kesintisiz enerji kaynaklarina baglidir. Diinyanin en biiyiik ulagim sistemleri sehirlerde baglar ve sehirlerde
biter. Bunlar, diisik ulagim maliyetlerinin mesafeleri onemsiz hale getirmesi ve sehirleri giderek daha kiiresel bir
hinterlanda baglamas: ile hareketliligin yayildigi dii&iimlerdir 3_._ World population (million)

. . oo
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Dunya nufusunun% 25'ini igeren ekonomi, Sekil 1 Yilhk ve tahmini diinya niifusu ve enerji talebi. Giinde
dﬁnya enerji arzinin% 75'ini tiikketmektedir. milyon varil petrol esdegeri (MBD()E).4

Bugiin diinyanin enerji tiikketimi (22 milyar

kWhyr-1)

Bu enerji talebini karsilamak i¢in atmosferde yaklagik 6,6 milyar metrik ton karbon esdegeri sera gaz1 (GHG) emisyonu
salmaktadir. (Bos, E. ve ark. 1994) 4 Sera gazi emisyonlari ve enerji talebi, 6zellikle Kyoto Protokolii ve diger ilgili
kiiresel anlagmalarla kiiresel ¢evre giindeminde {ist siralara yilikselmistir. Sonug olarak, enerji verimlili§i konularinin
kentsel planlama ve ingaata dahil edilmesi i¢in acil bir ihtiya¢ ortaya cikmustir.® Giiniimiiziin kentsel zorluklarini ve
gelecekteki  zorluklart karsilamak igin, sehirlerin  kendi yerel kosullarina uygun yenilik¢i yaklagimlar
uygulayabilecekleri uygun planlama stratejileri ve yonetim ¢ergeveleri mevcut olmalidir. Bu makale, enerji
verimliliginin kentin gelecegini sekillendiren temel konu oldugu kentsel planlama icgin yeni stratejileri etkileyen
faktorleri ve kentin karsilastig1 zorluklar: gézden gegirecektir.

1. Sehirler ve Enerji Tiiketimi: Makro Diizey

Kent, birbiriyle etkilesim halinde olan 5
ana alt sistemden olusan bir ekosistem
olarak gordlebilir. Bunlar nifus sektord,

istihdam sektorii, konut sektorii, ulagim
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sektorli ve kentsel arazi sektoridir.
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Sekil 2 Giindelik - makro dizeyde etkili diyagram
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A. Boyut:

Sehirler, Misir'daki Genel Fiziksel Planlama Orgiitii (GOPP) tarafindan belirlenen sehir sakinlerinin sayis1 olarak
sadece 25000 niifustan baslayarak biiyiliklik olarak degismektedir. Kentlesmenin ana itici giicli olarak niifus
biiyiikliigiine sahip olmak ve kentsel baglamlarda ihtiyaclarini karsilama arayist Sekil 2'den agik¢a goriilmektedir.
Kentsel baglamlar iizerindeki niifus baskist ile ilgili baska bir boyut daha var. Sehrin bu biiyliyen biiyiikligi
nihayetinde iklim degisikligine yol agiyor. Bu, Sekil 3'te gosterildigi gibi, ¢evresel enerji kullanimi, ozon tabakasinin
incelmesi, ¢6llesme ve biyolojik gesitlilik kayb1 zincirinin yalmzca bir pargasidir.”

Enerji -~ Iklim degisikligi | Ozon
Kaynaklari " o tabakasinin
KuHantmt ireelmest

Y :
Collesme ve Su Arazi Biyogesitlilik
Kuraklik Kaynaklar |<€—»| Kullanimu kaybi

N [ [ /

Niifus baskisi

Sekil 3 Collesme, iklim degisikligi ve biyolojik cesitlilik arasindaki iliskiler

1. Mega biiyiime mega karmasikligi:

Mega kent, nispeten yeni bir kentsel gelisim bi¢imidir. 1950'de niifusu 10 milyondan fazla olan sadece iki sehir
vardi: New York ve Tokyo. 1975'e gelindiginde, Sanghay ve Mexico City olmak iizere iki yer daha kuliibe katild.
Ancak 2004 yilina gelindiginde, mega sehirlerin sayis1 22'ye firladi ve bu sehirler su anda diinya kentsel niifusunun%
9'unu olusturuyor. Sunlara dikkat etmek dnemlidir:

m Mega kentlerin ulusal ve kiiresel ekonomideki 6nemi orantisiz bir sekilde yiiksektir.

m Sehir yonetimi, genis metropol bolgelerinde biitiinsel ¢éziimler sunma zorluguna uyum saglamalidir.

m Sechir yoneticileri, en 6nemli li¢ kaygt arasindaki dengeyi saglamalidir: ekonomik rekabet giicii, ¢cevre ve kent
sakinleri i¢in yasam kalitesi.

Kentsel biiyiime diinya ¢apinda esitsiz bir sekilde yayilmistir ve ayni sey en biiyiik sehirleri i¢in de gegerlidir.
Geligmis diinyadaki mega kentlerin ¢ogu, eger varsa, yavas biiyiiyor. Tokyo, 35 milyon niifusuyla en bilyligii olmaya
devam ediyor, ancak en hizli biiyiime gelismekte olan diinyada (6zellikle Asya ve Afrika'da) olacak ve bu bdlgelerdeki
altyap1 ilizerinde biiyiikk bir baski olusturacak. 2020 yilina kadar Mumbai, Delhi, Mexico City, Sdo Paulo, Dakka,
Jakarta ve Lagos'un her birinin niifusu 20 milyonun tizerinde olacak. Gelismekte olan birgok sehir icin, yukselen
niifusu yonetmek son derece zordur: mevcut biiyiime oranlarinda, Nijeryanin Lagos'undaki sakinlerin sayisi, esas
olarak gayri resmi yerlesimlerin genisletilmesi yoluyla 2020 yilina kadar iki katina ¢ikacaktir. Buna karsilik, ¢ogu
olgun sehrin (ve birgok Gegis Donemi'nin) niifus yaglanmasi seklinde farkli bir demografik zorlugu ele almasi
gerekecektir.

Mega kentler hakkinda siirekli bir tartigma var. Bir diizeyde, bu siiper biiyiikliikteki sehirler, mallarin, insanlarin,
kiiltlirin ve bilginin akisini verimli bir sekilde birbirine baglayan kiiresel ekonominin motorlar1 olarak gériiliiyor. En
azindan potansiyel olarak, ¢ok sayida insana daha fazla zenginlik ve daha iyi yasam kalitesi getirebilecek benzeri
goriilmemis beceri ve teknik kaynak konsantrasyonlari sunarlar. Bununla birlikte, mega sehirler ayni zamanda
tamamen daha karanlik bir vizyonu ¢agristirtyor. Gelismekte olan diinyadaki ¢ogu sehrin, tikaniklik ve kirlilikten
giivenlik tehditlerine ve asir1 talebin agirligi altinda inleyen yetersiz hizmetlere kadar biiyiik zorluklarla kars1 karsiya
oldugu tespit edildi. Gelismekte olan iilkelerdekiler de enformel yerlesimlerin hizli biiylimesiyle basa c¢ikmakta
zorlantyor. Bugiin diinyadaki kentsel niifusun neredeyse iigte biri, iyi konutlara veya temel hizmetlere erisimi olmayan
gecekondularda yasiyor.?

Giintimiiziin mega kentleri sadece 20. yiizyilin ortalarindaki sehirlerden daha biiyiik degil, aym1 zamanda daha
karmagiktir. Birincisi, kiiresel ekonomideki diger sehirlerle giderek daha fazla rekabet ediyorlar ve iligkilere bagimlilar.
Ayni zamanda, tek bir sehrin sinirlarinin ¢ok 6tesine uzanan genisleyen kentler olan yeni sehir bdlgelerinin ortaya
cikisina tanik oluyoruz. Ormekler arasinda ABD'deki "BosWash gerginligi" (Boston, MA'dan Washington, DC'ye kadar
uzanan) ve Cin'deki Chonggqing sayilabilir. Bu devasa megakent bdlgeleri yeni bir kentsel dinamik yaratiyor. Tasitlar,
yogun niifuslu banliydlerden biiyiik mesafeler kat eder. Ekonomik faaliyet sik sik yogunlasir ve merkezden gevreye
dogru dagilir. Genellikle parcalanmis metropoliten yonetisim sistemleri
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bu egilimi yakalayamamustir, bunun sonucunda metropol bolgesel diizeyde altyap1 zorluklarina verimli, biitiinsel bir
yaklasim sunmak zordur.?

B. Rol ve rekabet gicu

Siirekli kiiresellesme baglaminda, sehirler refahi i¢in yatirnmlar ¢ekmek igin rekabet edebilirligi konusunda ¢ok
endise duyuyorlar. Bu arayista, ekonomik rekabet giicii ile istihdam, ¢evre ve yasam kalitesi arasinda bir miicadele var.

Mega kentler ekonomik rekabetcilige ve istithdama oncelik veriyor. Tiim diinyada 25 mega kent arasinda yapilan bir
aragtirmada, karar alma siirecini hangi konularin y6nlendirdigi soruldugunda, kent yonetiminde yer alan paydaslarin
%81'i ekonominin ve istihdamin neminden bahsediyor. Istihdam yaratmaya giiglii bir sekilde odaklaniliyor ve igsizlik,
Gelismekte Olan ve Gegis sehirlerinden ankete katilanlar i¢in en biiyiik ekonomik zorluk olarak ortaya ¢ikiyor. Kiiresel
ekonomide rekabet edebilirlik bir diger 6nemli husustur. Her on paydastan altisi, sehirlerinin altyapt konularina karar
verirken 6zel yatirimlar1 cekmek icin kendilerini rekabetci hale getirmeye biiyiik 6nem verdigini diisiiniiyor.*

Ekonomik rekabet giiciine yonelik bu egilime ragmen, kalkinma kararlarinin genellikle bilyiime ve yesillik veya
biiyiime ve yasam kalitesi arasindaki zor degis tokuslar agisindan goriildiigii yerler. Ug endise arasinda bariz karsilikli
bagimliliklar vardir. Rekabet¢i sehirlerin, yiiksek kaliteli altyapi ve hizmetlere yatinm yapmak ve ¢ok sayida kentsel
niifus i¢in ekonomik ve sosyal firsatlar yaratmak i¢in zenginlik ve kaynaklara sahip olma olasilig1 daha yiiksektir. Her
sey esit oldugunda, g¢evresel olarak temiz, modern sehirler, genis bir is faaliyeti yelpazesi igin agir kirlilige sahip
olanlardan daha ¢ekici yerler yaratir. Ayni sekilde, saglikli, iyi egitimli bir kentsel niifusa sahip sehirler, yoksunluk ve
esitsizligin niifusun biiyiik bir kisminin ekonomik biiyiimeye katilmasini1 engelledigi sehirlere gore yatirim ¢ekmek igin
daha iyi bir konumdadir. Bu, uzun vadede, bu endiselerden birine digerlerinin zararina odaklanmanimn, asagida
gosterildigi gibi basarisizligin bir regetesi olacagini gostermektedir.

Sekil 4. % o o Rekabetci

Bu nedenle sehirlerin modern, verimli
altyapilara, 6zellikle de ulasim aglarina ihtiyaci
vardir. Hindistan'daki Bangalore gibi sehirlerin
biiyiimesini hizlandiran offshoring egiliminin
kanitladigi gibi, modern BT ve iletigim
teknolojileriyle birlikte bol (ve tercihen vasifli)
isglici de son derece Onemlidir. Bir diger Yonetim
onemli faktor de temel hizmetlerin kalitesidir:
kaliteli barinma, egitim ve su ve elektrik gibi iyi
temel hizmetlere erisimi olan kisilerin
potansiyellerini gerceklestirme ve ekonomik
bliyiimeye katkida bulunma olasiliklari ¢ok
daha yiiksektir. Daha genis is ortami da 6nemli Sekil 4 Bu 3 yon arasinda bir denge kurmak, mega sehirlerin
bir faktordar: yonetisiminin temel kaygisi olmalidir
Economist Intelligence Unit'in arastirmasi, agik, is dostu politikalarin ve diizenlemelerin uluslararasi yatirim ¢ekmede
stibvansiyonlar ve vergi indirimleri gibi tesviklerden daha 6énemli bir faktdr oldugunu gosteriyor.*

Bununla birlikte, potansiyelleri ne olursa olsun, giiniimiiziin mega kentlerinin ¢ogu bir ¢evre sorunlar1 kataloguna
sahiptir. Tikaniklik, hava ve su kirliligi, atik yonetimi ve yesil alanlarin bozulmasi, diinyadaki ¢ogu biiyiik sehirde
bilinen sorunlardir ve 6zellikle gelismekte olan diinyanin mega kentlerinde asiridir. Kentler arasinda zenginlik ve
ekonomik firsat dagiliminda da biiyiik esitsizlikler var. UN-HABITAT, kentlesme egilimleri hakkindaki son raporunda
sehirleri "yoksullugun yeni odagi" olarak tanimliyor. Diinya Bankasi tahminleri, kirsal alanlarin su anda diinyadaki
yoksullarin ¢ogunluguna ev sahipligi yapmasina ragmen, 2035 yilina kadar sehirlerin yoksullugun baskin yerleri haline
gelecegini 6ngdriiyor.?

Kent yoksullari igin yagsam kalitesini iyilestirmedeki basarisizligin sonuglari ¢ok biiyiikk. UN-HABITAT arastirmast,
kentsel yoksullarin bilyiik bir kismmin yasadigi gecekondu mahallelerinde yagayan insanlarin, gecekondu olmayan
meslektaslarina gore ¢ocuk oOliimlerinden ve akut solunum yolu hastaliklarindan ve su kaynakli hastaliklardan
etkilenme olasihigimin daha yiiksek oldugunu gostermektedir. Ayrica tehlikeli yerlerin yakininda yasama olasiliklart
daha yiiksektir, bu da onlar1 sel gibi dogal afetlere kars1 daha savunmasiz hale getirir. Temel hizmetlere yetersiz erigim,
onlar1 "nihayetinde iiretkenliklerini etkileyen agir saglik ve sosyal yiiklerle" karsi karsiya birakiyor.? Daha gelismis
sehirlerde yoksulluk daha az agir olabilir, ancak sosyal sorunlar hala ¢oktur.

Tarihsel olarak, sehirler 6nce zenginlesme ve daha sonra temizlenme egilimindedir. Ne yazik ki, bu yaklagim iklim
degisikligi baglaminda felaket olabilir: bu, siirdiiriilebilir kentsel gelisime artan odaklanmanin bir nedenidir.

Yasam Kalitesi Cevre
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Siirdiiriilebilir ¢oziimler, alternatif enerji kaynaklarinin daha fazla kullanimini ve daha enerji verimli binalar ve ulagima,
tikaniklik ve CO2 emisyonlariyla miicadele onlemlerini, su ve atik geri doniisimiini ve kirliligi filtrelemek ve
karbondioksiti yakalamak i¢in bitki Ortiisiiniin kullanimini tesvik eder. Bazi sehirler bu onlemlerin en azindan bir
kismini iyi bir sekilde uygulamaya baglamis olsa da, kentlesmenin ¢evresel maliyetinin azaltilmasi i¢in daha uyumlu
cabalara ihtiya¢ duyulacaktir.

Sonug olarak, sehirlerin aramasi gereken bilyiime ve ekonomik refah degil, verimlilik, hesap verebilirlik ve gevresel
duyarlilig: birlestiren daha siirdiiriilebilir bir kalkinmadir; Siirdiiriilebilir Sehirler Programi'nin (SCP) ana ¢ekirdegini
olusturan bir hedef. Bu, Birlesmis Milletler'in diinya ¢apinda bir teknik igbirligi faaliyetidir. Cevresel planlama ve
yonetim (EPM) yeteneklerini gii¢lendirmek icin yerel ortaklarla isbirligi ig¢inde sehir diizeyinde calisir. Sehir
dizeyindeki her SCP projesi, o sehrin 6zel ihtiyaglarina, onceliklerine ve kosullarina gore uyarlanir; Bununla birlikte,
tim SCP sehir projeleri ayni1 genel yaklasimi takip eder ve hepsi SCP Siireci olarak bilinen ayni faaliyetler dizisi
aracihigiyla uygulanir.®

SCP, cevresel bozulmanin kagmilmaz olmadigimin farkindadir. Sehirlerin ¢ogu, hatta belki de ¢ogu hala ciddi
cevresel ve ekonomik hasara maruz kalsa da, cesaret verici isaretler var. Bazi sehirler, kentsel gelisim siirecini nasil
daha iyi planlayacaklarmi ve daha etkili bir sekilde ydneteceklerini, kentsel biiyiime ve degisimin olumlu
potansiyellerini gerceklestirirken gevresel sorunlardan kaginmay1 veya hafifletmeyi dgreniyor. SCP, sehirleri ¢evresel
firsatlarina ve kisitlamalarina daha etkin bir sekilde uyan kalkinma yollarim1 bulma ve yénetme konusunda
desteklemeyi amaglamaktadir.

Tiim SCP sehirleri tarafindan paylasilan ve tiim ortak sehirler igin gegerli olan ortak bir yaklasim vardir:®

e  Gelisim-¢evre etkilesimlerine merkezi odaklanma;

e  Kamu, 6zel ve topluluk gruplarinin genis tabanli katilima,
e  Sektorler arasi ve orgiitler arasi konularla ilgilenme;

e Asagidan yukariya ve talep odakli yanitlara giivenmek;

e  Siirece odaklanin: problem ¢6zme ve igleri halletme;

e  Yerel kapasite gelistirmeye vurgu.

I11. Sehirler ve Enerji Tiiketimi: Mikro diizey

Planlama arastirmalarinda, yerlesim alanlarinin tasariminin ve konumunun hanehalklarinin konut ve ulagim igin
enerji tiiketimi lizerinde 6nemli sonuglar1 oldugu varsayilmaktadir. Fiziksel planlama ve tasarimin daha siirdiiriilebilir
bir tuketim modeli elde etmeyi mimkiin kildigina inanilmaktadir.

Temel olarak dort farkl tiiketim kategorisi vardir: evin sogutulmasi/isitilmasi ve galistirilmasi i¢in enerji kullanima,
giinliik seyahat i¢in enerji kullanimi; ugakla uzun bos zaman seyahatleri igin enerji kullanimi; ve araba ile uzun bos
zaman seyahati i¢in enerji kullanimi.

A. Kentsel Desen

Kentsel planlama ve enerji tiiketimi arasindaki iliski iizerine yaptiklar1 ¢alismada Holden ve Norland su soruyu
soruyor: Kentsel formlarin degismesi yolculuklarin sikligini ve uzunlugunu ve dolayistyla enerji tiiketimini azaltma
egiliminde mi? Bugiine kadar, anlasmazlik devam ediyor ve planlamaya kars1 elestirilerin asagidakiler de dahil olmak
iizere bircok farkl1 bigimi var:®
— Motor teknolojisinin, benzin ve siirlis vergilerinin ve yol fiyatlandirmasinin, enerji tiiketimini azaltmak i¢in sehir
planlamasindan daha etkili 6nlemler oldugunu iddia ediyor. (Gordon ve Richardson, 1989; Yaban Domuzu ve Ving,
2001)
— Insanlarin sosyoekonomik ve tutumsal ozelliklerinin, seyahat davramisimn kentsel formdan cok daha énemli
belirleyicileri oldugu iddiasi. Bu pozisyonu alan elestirmenler, ampirik ¢alismalarda formun &neminin olduk¢a fazla
tahmin edildigini iddia ediyorlar. (Stead ve digerleri, 2000)
— Giinliik hizmetlere ve igyerine yakinligin, son derece hareketli bir toplumda seyahatin azalmasina katkida
bulunacag1 varsayimina siiphe diigiirmek. (Owens, 1992; Simmonds ve Coombe, 2000)
— Is dis1 seyahatler, 6zellikle uzun bos zaman seyahatleri ile kentsel form arasindaki iliskinin ihmal edildigini.
(Titheridge ve digerleri, 2000)
— Kentsel formdan ziyade seyahat tercihlerinin seyahat davranigini etkiledigi iddiasi: insanlar sehir merkezlerinde
yasadiklar1 i¢in daha az seyahat etmeyi tercih ettikleri i¢in yasarlar, sehir merkezlerinde yasadiklari i¢in daha az
seyahat ettikleri i¢in degil ('kendi kendine se¢im dnyargist'). (Yaban Domuzu ve Ving, 2001)

Bu yonlerin hafife alinmamasi gerekse de, literatiirde planlamanin kentsel alanlarda enerji tiiketim diizeyini
belirlemede 6nemli oldugu fikrine kars1 ezici bir destek var gibi goriinmektedir. Bu goriis
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hem teoriye hem de ampirik ¢aligmalara dayanmaktadir. Bu nedenle planlama, siirdiiriilebilir kalkinmay: tesvik etmek
i¢in 6nemli bir aragtir.
1. Kompakt ve Daginik gelistirme

Giinliik ulasim i¢in enerji kullanimini etkileyen arazi kullanim &zellikleri s6z konusu oldugunda, Naess (1997)
asagidaki ozelliklerin kisi basina enerji kullanimini azaltmak i¢in uygun oldugu sonucuna varmustir: bir biitiin olarak
sehir i¢in yliksek niifus yogunlugu; her yerlesim bolgesinde yliksek yogunluk; sehirler ve kasabalar icinde merkezi
yerlesim (yani, i¢ kisimda kenardakinden daha yiiksek yogunluk); merkezi isyeri konumu; isyerlerinde diisiik park
kapasitesi; merkezi olmayan konsantrasyon bolgesel diizeyde; ve her sehir icin yiiksek bir niifus.®

Kompakt sehir teorisindeki ana ilke, konut, igsyeri ve diikkanlarin bir karisimi ile sehir ¢ekirdegine yakin veya
icinde yiiksek yogunluklu gelismedir. Bu, yar1 miistakil ve ¢ok aileli konutlar1 destekleyen yogun ve yogun konut
gelisimi anlamina gelir. Bu teoriye gore, kentsel smirda (veya Otesinde) konut alanlarinin ve 6zellikle tek ailelik
konutlarin gelistirilmesi yasaklanmigtir. Ayrica, merkezi, yliksek yogunluklu gelisme, siirdiiriilebilir enerji kullanimi
icin elverisli olan bir dizi baska 6zelligi de destekler: konut ve giinliik seyahatler icin diisiik enerji kullanimi, verimli
uzaktan 1sitma/sogutma sistemleri, ¢esitli igyerlerine ve kamu ve 6zel hizmetlere yakinlik ve ayrica olduk¢a gelismis
bir toplu tasima sistemi.

Kompakt sehir teorisinin destekgileri (6rnegin, Jacobs, 1961; Newman ve Kenworthy, 1989; MSK, 1990; Elkin ve
ark., 1991; Sherlock, 1991; Enwicht, 1992; McLaren, 1992), kompakt kentin ¢evresel ve enerji avantajlarinin yani sira
sosyal faydalari da olduguna inanmaktadir. Daha iyi bir ¢evre, uygun fiyatli toplu tasima, sosyal karigimi iyilestirme
potansiyeli ve daha yiiksek bir yasam kalitesi dahil olmak iizere avantajlarin listesi olduk¢a uzundur (Frey, 1999).
Bununla birlikte, kompakt sehrin temel gerekgesi, en az enerji yogun aktivite modeliyle sonuglanmasi ve bdylece
kiiresel 1sinma sorunlariyla basa ¢ikmamiza yardimei olmasidir. Dagmik kenti destekleyenler, yesil kenti, yani
binalarin, tarlalarin ve diger yesil alanlarin mozaik benzeri bir Griintii olusturdugu daha agik bir kentsel yap tiirlini
onermektedir (Naess, 1997).°

Kompakt sehir teorisine karsi argiimanlarin listesi, onu destekleyen listeden bile daha uzundur ve sunlar igerir:
banliy6 ve yari kirsal yasami reddeder, kirsal topluluklari ihmal eder, daha az yesil ve agik alan saglar, tikaniklig1 ve
ayrimcilig1 artirr, gevre kalitesini diisiiriir ve yerel kararlar alma giiciinii azaltir (Frey, 1999).°

Bununla birlikte, olduk¢a yakin zamana kadar, siirdiiriilebilir bir kalkinma yaklasimi olarak kompakt kenti
destekleyen uluslararasi bir fikir birligi tartismaya hakim olmustur (Williams vd., 2000a). Her zaman hatir1 sayilir bir
siiphecilik olmasina ragmen, kompakt sehir kavrami o kadar baskin olmustur ki, daha fazla siirdiiriilebilir kalkinmay1
ve Ozellikle kompakt sehri tesvik etmeye yonelik mevcut fikir dalgasina herhangi birinin karst ¢ikmasi diisiiniilemez
goriinmektedir (Smyth, 1996, s. 103). Bu baglamda, "kompakt kente dogru hareketin artik Avrupa ¢apinda politikaya
yerlesmis olmas1" sasirtici degildir (Jenks vd., 1996, s. 275).°

Kompakt kent ve daginik kent sdylemleri arasindaki anlagmazliklar biiyiik 6lgiide iki konu hakkinda bir tartigma
olarak 6zetlenebilir: hangi bi¢imin daha fazla enerji verimliligi sagladigi; Ve siirdiiriilebilir kalkinmanin hangi yonleri
daha 6nemlidir?

Kentsel form ve enerji verimliligi arasindaki iliski - 6zellikle seyahat i¢in enerji kullanim1 - strdrilebilir kentsel
form tartigmasinin merkezinde yer almaktadir. Son yillarda, iki kentsel formun goreceli enerji verimliligini destekleyen
¢ok sayida ampirik ¢alisma yapilmigtir. Boarnet ve Crane (2001) bu literatiir {izerinde galistilar ve oldukga sasirtict bir
sonuca vardilar: "Yapili ¢evrenin seyahati nasil etkiledigi hakkinda ¢ok az sey biliniyor" (Boarnet ve Crane, 2001, s. 4).
Bu yazarlar ABD'ye atifta bulunsalar da, ayni siipheciligi Avrupa'da da buluyoruz. Williams ve ark. (2000b, s. 355),
"farkli formlarin karmagiklig1 ve etkileri hakkinda hala 6grenilmesi gereken ¢ok sey oldugu" sonucuna varmistir. Bu,
kentsel kompaktlik ve seyahat kaliplari arasindaki iliskiyi icerir. Insa edilmis form ile araba ve ucakla uzun bos zaman
yolculugu arasmdaki olasi bir iligki, 6grenilmesi gereken bu yeni bilginin bir parcasidir.®

Kentsel formlarin olasi etkileri seyahat davranigi ile smirli degildir. Yapili form ayni zamanda sehirdeki sosyal
kosullari, ekonomik sorunlari, ¢evre kalitesini ve ekolojiyi de etkiler (Williams vd., 2000b). Tiim bu hususlar ayni
zamanda siirdiiriilebilir kalkinma kavraminin 6énemli pargalaridir ve bu nedenle siirdiiriilebilir kentsel form hakkinda bir
tartisma igin kriter olarak kullanilabilir. Genel bir hedef olarak enerji tiiketimini en aza indiren bir ¢aligmanin, 'ince
pargaciklara maruz kalan insan sayisini azaltmak' veya 'sosyal esitligi tesvik etmek' i¢in kentsel formu kullanmay1
amaglayan bir ¢alismadan farkli sonuglara kolayca ulasabilmesi sasirtici olmamalidir. Sonunda, bu etkileri dengelemek
gerekecektir ciinkii siirdiiriilebilir kentsel form nihayetinde degerlerle ilgilidir (Buxton, 2000).°

Tki kamp arasindaki anlasmazlik, hem kompakt hem de daginik sehir sdylemlerinin en iyi yonlerini birlestirmeye
calisan ve ayni zamanda her birinin dezavantajlarindan kaginmaya ¢aligan bir dizi orta pozisyonun gelismesine yol agt1.
Bu tiir alternatif orta konumlar arasinda kentsel koy (Newman ve
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Kenworthy, 1999; Thompson-Fawcett, 2000), 'yeni sehircilik', stirdiiriilebilir kentsel matris (Hasic, 2000), toplu tasima
odakli kalkinma (Boarnet ve Crane, 2001), akilli bilylime (Stoel, 1999) ve merkezi olmayan yogunlasma (Breheny,
1996; Hayer ve Holden, 2003; Holden, 2004). Bu alternatiflerin timd, kompakt bir kentsel formdan elde edilen enerji
verimliligini, daginik sehirden elde edilen daha genis yasam kalitesi yonleriyle birlestirmeye ¢alisir. Yine de, belirli bir
kentsel formun daha enerji verimli olup olmayacagi ampirik bir sorudur.®

2. Yogunluk

Planlama ve diger ilgili alanlardaki yogunlukla ilgili endiselerin ¢ogu, yiliksek kentsel yogunluk ve bunun kent
sakinlerinin yasam kalitesi tizerindeki varsayilan olumsuz etkisi olmustur. Sehir tarihsel olarak asir1 kalabalik, glrdltd,,
sug, yoksulluk, hastalik vb. bir yer olarak algilanmistir (Radberg 1998; Lehman ve Ortaklar1 1995; Gowling ve Penny
1988). Sanayi Devrimi'nin ilk déneminde sehirlerde var olan yiiksek yogunluk, yoksulluk ve hastaligin en biiyiik
suclularindan biri olarak goriiliiyordu. Sonug olarak, planlama kontrolleri (6rnegin Kanada ve Biiyiik Britanya'da)
genellikle maksimum yogunluklari belirlemistir. Planlama tepkisi, sehir disindaki diisiik yogunluklu konutlara dogru
giiclii bir hareketti. Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada'da bu, banliyolere tasinma seklini aldi, ancak Biiyiik
Britanya ve Isvec'te bahce sehirleriyle sonugland1 (Madanipour 1996; Gowling ve Penny 1988). Bahge schir hareketi,
Radberg (1998) tarafindan merkezi olmayan kentsel biiyiimeyi temsil eden bir hareket olarak tanimlanmaktadir.
Varsayim, bu nispeten diisiik yogunluklu yerlesim alanlariin, yiiksek yogunluklu sehirlerde bulunan hastaliklardan
muzdarip olmayacagi ve sakinlere daha yiiksek bir yasam kalitesi sunacagydi.'?

Daha yakin zamanlarda, bu egilimler hakkinda bir¢ok ikinci diisiince ve giiglii elestiriler oldu. Cevreciler, diisiik
yogunlugun cevresel etkileri hakkinda endiselerini dile getiriyorlar (Van der Ryn 1986) ve sehirciler sehrin diisiisiinden
endise duyuyorlar (Lehman ve Associates 1995; Jacobs 1961) veya toplulugun (Scully 1994; Smyth 1992). Arazi ve
kamu hizmetlerinin verimli kullanimi1 konusunda endise duyanlar tarafindan diisiikk yogunluklarla ilgili sorular da
sorulmustur (Lehman ve Associates 1995); diisiik yogunluklu banliydlerin kadinlarin yagamlarina diisman oldugunu
savunan feministler ve arastirmacilar tarafindan, 6zellikle ¢ocuklu ve bekar ebeveynleri olan c¢alisan kadinlar
(Churchman 1993); ve bu diigiik yogunluklu alanlardaki sosyal homojenligi ve sosyal ayrigmayi elestiren sosyologlar
tarafindan (Smyth 1992; Shannon ve Cromley 1985). Elbette, tim bu sorunlardan bahsedenler vardir (6rnegin,
Calthorpe 1992).%0

1994 yilinda, 1999'da daha fazla revizyona tabi tutulan Siirdiiriilebilir Kalkinma: Birlesik Krallik Stratejisi (Cevre
Bakanligi, 1994a) adli kitapta ayrintili bir dizi ilke belirlenmistir (Birlesik Krallik Hiikiimeti'nin Siirdiiriilebilir
Kalkinma Stratejisi, 1999). Bu stratejide, arazi kullanimi planlama sistemi 6zel muamele i¢in hedeflendi ve arag
kullanimi ve kentsel yerlesimler hakkinda daha yeni politika beyanlari igin temeller atildi:*!

(24.20) Kentsel biiyiime en siirdiiriilebilir yerlesim bi¢iminde tesvik edilmelidir. Kasabalarin yogunlugu 6nemlidir.
Daha kompakt kentsel gelisim daha az arazi kullanir ...

Ozellikle araba ile seyahati azaltmanmn kapsami, bilyiikliigiine, gelistirme yogunluguna ve sunulan hizmet yelpazesine
baghdir...

(24.26) Kasaba ve sehir merkezleri, kentsel tasarimin en iyi ilkelerini igermelidir ...

Nitekim komisyon, planlama rehberliginin biiyliyen siirdiiriilebilir giindemi giderek daha fazla yansitmasini ve
basta ekonomi politikasi olmak iizere diger kamu politikasi alanlariyla cok daha entegre hale gelmesini tavsiye etti.!!

Hitchcock (1994) ve Orchard (1995), genel olarak, yogunlugun artirilmasi ve kentsel arazi tiiketiminin azaltilmasi
konusundaki tartigsmalarin neredeyse tamamen konut yogunluklari {izerinde yogunlastigina dikkat ¢ekmektedir. Bu
arazi kullanimlari bir sehrin toplam arazi alaninin 6nemli bir boliimiinii temsil etse de, bir sehri olusturan diger tim
arazi kullanimlarimi ihmal eder. Bu konut dig1 arazi kullanimlar1 dikkate alinmazsa, artan konut yogunlugu ile elde
edilen arazi tiiketimindeki azalma baslangigta tasarlandigi kadar biiylik olmayacaktir, ¢linkii artan niifusu kargilamak
i¢in hizmetlerin ve olanaklarin artirilmas: gerekecektir (ayrica bakiniz Goodchild 1994)°

Yogunluklarr artirmanin agagidaki gibi 6zetlenebilecek bir takim avantajlari vardir:2°

1. Tarim arazilerinin kentlesmeden korunmasina yardimci olabilir (Alterman 1997; Burton ve Matson 1996).

2. Ingaat amaglan igin ihtiya¢ duyulan dogal kaynaklarin daha az tiikenmesine neden olur (Breheny 1992a).

3. Dabha yiiksek net yogunluklari kolaylastiran yapili formlar, enerji taleplerinde 6nemli azalmalara neden olabilir
(Owens 1992; Stenhouse 1992). Binalarda enerji kullanimi, pasif giines mimarisi, iistiin yalitim ve enerji
tasarrufu teknolojisi (Stenhouse 1992) veya diisiik yiizey alanlar1 ve birlesik 1s1 / sogutma ve gii¢ sistemleri
(Rydin 1992) ile insa edilmis formlarla azaltilabilir. Owens (1992), iskonto oranlarmna ve yakit fiyatlarina
bagl olarak, birlesik 1s1 ve gii¢ sistemleri kullanilarak ¢ok farkli yogunluklarin (hektar basina 37 ila 250
konut birimi arasinda degisen) elde edilebilecegini belirtmektedir.

4. Arag egzozlarindan kaynaklanan kirliligin azalmasi, araba kullanimindaki azalma, arazi kullanimlarinin
karistirilmasi, verimli ve erisilebilir toplu tagimanin saglanmasi ve yiiriimenin bir sonucu olarak saglanabilir
(Stenhouse 1992; Owens 1992). Yiiksek yogunluklarin daha diisiik benzinle iliskili oldugu bulunmustur
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kisi basina tiikketim (Breheny 1996; Newman ve Kenworthy 1989); ancak bu tartigmali bir konudur (6rnegin,
Gordon ve Richardson 1997; Jenks ve ark. 1996a; Orchard 1995).

5. Kirleticilerin azalan emisyonlari, enerji tasarrufu saglayan arazi kullanim planlarindan ve enerji verimli

binalardan kaynaklanabilir (Breheny 1992a).

6. Yiiksek yogunluk, toplam araba yolculugu sayisinda bir azalmaya neden olabilir (Breheny 1992a). Nasar
(1997), yiiksek ve diisitk yogunluklu mahallelerde daha diisiikk otomobil bagimlilik puanlari bulmustur. Bu
farkliliklar yaslhilar, kadmlar ve ¢ocuksuz haneler igin daha biiyiiktii. Ayrica yolculuk bagina kilometre
sayisinda bir azalma (Bannister 1992; Stenhouse 1992; Woodhull 1992; Berridge Lewinberg Greenberg, Ltd.
1991b).

Yiiksek yogunlugun, toplu tasima araglarinda daha yiiksek oranda seyahat, kisi basina daha fazla toplu tagima
hizmeti sunumu ve daha yiiksek oranda is¢i tarafindan toplu tagima kullanimu ile iligkili oldugu bulunmustur
(Breheny 1996; Newman ve Kenworthy 1989). Artan toplu tasima kullanim, kirlilik emisyonlarini azaltabilir
(cevresel bir avantaj).

Yiiksek yogunluk, toplu tagima sistemlerinin gelisimini karlilik ve verimlilik esiklerine getirdiginden, yiiksek
yogunluk toplu tagima araglarimi kullanma firsatin1 artirir. Berridge Lewinberg Greenberg, Ltd. (1991b)
tarafindan hazirlanan rapor, konut yogunlugu ve toplu tasima kullanimi arasindaki iligki i¢in ¢esitli kriterler
benimsemektedir. Onemli transit kullanimini siirdiirmek icin net hektar basma 17 ila 75 konut biriminin
gerekli oldugunu ve 150 konut biriminin, yiizde 50'den fazlasinin toplu tagima oldugu farkli ulagim tiirlerinin
modal bir boliinmesine yol agtigin1 gostermektedir.

9. Toplu tasima kullanimindaki artigin bir sonucu olarak, konut, i ve ticaret merkezlerindeki trafik sikisiklig
azalabilir (Berridge Lewinberg Greenberg, Ltd. 1991b).

10. Toplu tagima daha enerji verimli olabilir (Reid 1986). Handy (1996) bize, seyahat davranigimi sekillendirenin
yogunlugun kendisi degil, yogunlukla iliskili segenekler kiimesi oldugunu hatirlatir. Bannister (1992),
sosyoekonomik kosullar ile insanlarin farkli sikliklarda, seyahat uzunluklarinda ve ulasim modlarinda
seyahat etme egilimleri arasindaki etkilesimi tartigmaktadir. Araya giren bu degiskenlere cinsiyet de
eklenmelidir (Pickup 1984). Self (1997), yogunluktaki bir degisikligin yaratacag: etkiyi sorgular. Ornegin,
Avustralya'nin Canberra kentinin yogunlugundaki yiizde 50'lik bir artigin toplu tasima kullaniminda yalnizca
miitevazi bir artig saglayacagini savunuyor.

11.Ts, hizmet ve eglence tesislerine yiiriimek veya bisiklete binmek igin daha fazla firsat sunar (Bannister 1992;
Woodhull 1992).

12. Yiiksek yogunluklar, daha kaliteli ve daha c¢ekici yapt malzemelerinin kullanimini kolaylagtiran Slgek
ekonomilerine neden olabilir (Hitchcock 1994).

13. Bir yap1 kompleksinin kentsel kompozisyonun bir unsuru olarak kullanilmasini saglar (Hitchcock 1994).

14. Belirli bir bélgede ¢esitli yogunluklara ve insaat tiirlerine izin verir. Yogunluk ve yapidaki degisim, ¢evreyi
daha ilging hale getirir (Hitchcock 1994).

15. Toplu tagima hatlarinin yakinligindaki yiiksek yogunluklu geligme, bu hatlardan daha uzakta bulunan arazi
talebini azaltabilir (Shireman 1992).

16. Mevcut alanlarda dolgu olarak yiiksek yogunluklu gelisme, bu alanlari canlandirabilir ve agik alanlar gelistirme
baskisini azaltabilir (Berridge Lewinberg Greenberg, Ltd. 1991a).

Ote yandan, kentsel yogunluk, kentsel havalandirma kosullarini ve kentsel sicaklig1 belirleyen dnemli bir faktordiir.
Belirli kosullar altinda, yiiksek bina yogunluguna sahip bir kentsel alan, yetersiz havalandirma ve giiglii 1s1 adasi etkisi
yasayabilir. Sicak-nemli bolgelerde, bu 6zellikler sakinlerin yiiksek diizeyde termal stresine ve klimali binalarda artan
enerji kullanimina yol acacaktir. Bununla birlikte, yiiksek ve algak binalarin bir karisgimiyla elde edilen yiiksek
yogunluklu bir kentsel alanin, daha diisiik yogunluklu ancak ayni yiikseklikteki binalara sahip bir alandan daha iyi
havalandirma kosullarina sahip olmasi da miimkiindiir. Yakin aralikli veya yiiksek katli binalar da dogal aydinlatma,
dogal havalandirma ve giines enerjisi kullanimindan etkilenir. Uygun sekilde planlanmazsa, elektrikli aydinlatma ve
mekanik sogutma/havalandirma igin enerji artabilir ve giines enerjisi sistemlerinin uygulanmasi biiyiik 6l¢lide sinirl
olacaktir.

~

o

B. Arazi Kullamm Dagilimi ve ev-is gezisi

Kullanimlarn sehir plani iizerindeki dagilimi, ulasimim ana itici veya kisitlayic giiciidiir. Ister ise giderken, ister
egitim, saglik veya diger kamu hizmetlerini kullanirken ister sadece eglence i¢in olsun, giinliik faaliyetlerimizi
sekillendiren farkli tesislere yapilan gezilerdir. Konut konumu, farkli tesis tiirlerine olan mesafeleri etkiler ve bu
tesislerin ¢ogunun mekansal konumu, sehir sakinleri icin ortalama seyahat mesafelerinin en kisa olacagini
gostermektedir. Ancak, farkli hizmetlere yiiksek erisilebilirligin artan bir talep yaratabilecegine dair iddialar var
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tagima i¢in. Ayrica, daha genis bir i, magaza ve bos zaman aktiviteleri yelpazesini tercih etmek, daha fazla gunlik
seyahat ihtiyacin1 ortaya ¢ikarabilir.
1. Yeni Sehircilik ve Toplu Tasima Odakly Kalkinma

Kentsel tasarim literatiiriinde, gevsek bir sekilde 'yeni sehircilik' olarak adlandirilan seyin geligsimi, yeni kentsel
yerlesimlere bir dizi siirdiiriilebilir hedef uygular. Bu hareketin evrimi, kentsel kdylerin (Birlesik Krallik'ta) gelisimine
ve Yeni Sehircilik (ABD'de) olarak da bilinen siirdiiriilebilir biiylime yonetimi projelerine kadar izlenebilir ve bunlar
"neredeyse tliim bat1 sehirlerinin ve kasabalarinin kenarinda baskin olan tipik araba egemen banliyd yayilimina bir
alternatif yaratmaya yonelik" (Morris ve Kaufman, 1998, s. 207).

Yeni Sehircilik'teki temel tasarim ilkelerinden biri, magazalara, hizmetlere ve ulasim diigiimlerine 400 m yarigaph
yiiriinebilir bir mahalleden olusan bir 'modiil' veya 'ped-shed' (yiiriinebilir kentsel tasarim ve siirdiiriilebilir yer
olusturma) olusturulmasidir. ve "bunu yapmak i¢in gereken seyahati en aza indirirken etkilesimi en st diizeye
¢ikarmaya" hizmet eder (Morris ve Kaufman, 1998, s. 209). Bu yaklasimin dogal sonucu, otopark tedarikinin, konut
basina iki veya ii¢ alandan olusan baskin savas sonrasi kaliplardan bir veya daha azina 6nemli 6l¢iide azalmasidir.
Indirgenmis otopark standartlar1 ile karma kullanimlarm, kiigiik sokak bloklarmin ve birbirine bagli sokaklarin tasarinm
arasinda bir baglant1 kurulmustur (Walsh, 1997). Daha temel bir diizeyde, Bati'nin savas sonrasi geleneksel otopark
diizenleri, hem daha fazla arazi kullanimi verimliligi saglamak i¢in konut yogunluklarini artirma (Llewelyn-Davies ve
digerleri, 1994b) hem de araba tabanli olmayan yolculuk iiretimini tesvik etme (McMullen, 2000) ihtiyaciyla kars1
karstyadir. Bu baglamda, konut basina birden az alan saglanmasi arzu edilen bir amagtir (McMullen, 2000). Morris &
Kaufman, yeni sehircilige odaklanmanin daha siirdiiriilebilir sehirlere ulasmada 6nemli bir katki saglayacagini kabul
etti, ancak "sehirleri ve kasabalart daha az araba bagimliligia dogru yeniden sekillendirme niyetleri ve potansiyeli,
birgok yeni sehircilik uygulayicisinin gii¢lii bir itici giicli olsa da, sahadaki bilyliik kazanimlarin kanitlar1 sinirhidir”
(Morris & Kaufman, 1998, s. 208).%

fki yaklagim, yeni sehircilik ve toplu tasima odakli gelisme, artan yogunluklar1 hedeflemez - elde edilen herhangi
bir yogunluk artigi, temelde minimal bir doganin yan {irliniidiir. Yeni sehircilik hareketinin vurgusu kiiciik kasabalar
tizerindedir. Yeni sehirciler, kompakt, karma kullanimli ve yaya dostu kasabalar veya mahalleler tasavvur etmektedir
(Madanipour 1996). Baslica savunucusu Peter Calthorpe (1993, 1992) olan toplu tasima odakli gelisimin vurgusu, hafif
rayl sistemin c¢eyrek mil yiirlime yarigap: iginde basit bir konut, perakende alam1 ve ofis kiimesi ile dengeli, karma
kullanimli alanlar planlamaktir. Toplu tasima odakli kalkinmanin motivasyonu, otomobile bagimliligin getirdigi
hastaliklar1 ve eski banliyd kaliplar: ile sanayi sonrasi kiiltiir arasinda var olan uyumsuzlugu iyilestirmektir. Amag,
yogunlugu artirmadan agik alani korumak ve otomobil trafigini azaltmaktir. Calthorpe (1993), kentsel ulasim odakli
gelismelerin ortalama net konut yogunluklarini hektar basina 44 konut birimi olarak tanimlar ve ii¢ kata kadar
apartmanlar icin hektar basina 62 ila 123 birim yogunluk vardir.°
2. Uzun Mesafeli Bos Zaman Seyahati: Telafi Edici Seyahat?

Daha genis enerji kullanimi ve sera gazi emisyonlari konusuna bakmaktan kaynaklanan 6nemli bir soru, belirli gelir
diizeyleri igin, yerel giinliik seyahatlerin azalmasinin, diger zamanlarda artan uzun mesafeli eglence seyahatleriyle
telafi edilip edilmeyecegidir. Belirli gelir diizeyleri i¢in '¢evresel kusurlarin' toplaminin sabit olmasi ve giinliik ulasimin
kiigiik bir miktartyla idare eden hanelerin, 6rnegin bir kuliibeye hafta sonu gezileri veya ucakla uzun mesafeli tatil
gezileri yoluyla daha da agir ¢evresel baski yaratmasi s6z konusu mudur? Mesleki tartigmalarda, bazilari (6rnegin,
Kennedy, 1995), yiiksek yogunluklu, sehir i¢i bolgelerde yasayan insanlarin, diisiik yogunluklu boélgelerde yasayan
meslektaslarindan daha biiyiik 6l¢giide, 6zel bir bahgeye erigim eksikligini telafi etmek icin hafta sonlart sehir digina
seyahat edeceklerini iddia ettiler. Bu 'tazminat hipotezine' ek olarak, Isvecli hareketlilik arastirmacis1 Vilhelmson
(1990) da dahil olmak iizere digerleri, insanlarin daha kisa mesafeli giinliik seyahat nedeniyle tasarruf ettikleri zaman
ve paranin muhtemelen uzun mesafeli bog zaman seyahatleri i¢in kullanilacagini iddia eden bir 'firsat hipotezi'
baslattilar.’

Norveg'te yapilan bir arastirma, yogunluk belirli bir noktaya ulastik¢a toplam enerji kullaniminin azaldigini 6ne
stirerken, veriler daha yiiksek yogunluk seviyelerinde toplam enerji kullaniminin arttigmi gosteriyor. Sekil 5,
Norveg'teki ¢aligmanin sekiz yerlesim bélgesinde konut yogunlugunun bir fonksiyonu olarak konut ve hem giinlik hem
de bos zaman seyahatleri igin kisi basina toplam enerji kullanimmi gostermektedir. Bu model, Norveg, Isveg ve
Ingiltere'deki sehirler iizerinde yapilan bir dizi ampirik ¢aligmada bulunan enerji kullanm ve sehir bityiikliigii
arasindaki iligkideki bir modele benzer (Nass, 1997). Bu ¢alismalara gore belli bir noktaya kadar yogunluk arttik¢a kisi
basina diisen enerji kullanimi1 azalmakta, ancak daha sonra enerji kullanimi artmaya baglamaktadir. Bu nedenle, 'mega
kentlerin' veya 'asir1 yogunluk alanlarmin' avantajlari, daha miitevazi kentsel kompaktlik bi¢imlerinin sundugu
avantajlardan daha agir basiyor gibi gdriinmektedir.®
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Sekil 5 Konut yogunlugunun bir fonksiyonu olarak konut ve ulagim i¢in kisi basina yillik enerji kullanim.®

C. Yol ag1 ve ulasim ag1
Ulasim, sehirdeki 6nde gelen enerji ve yakit tiiketicisidir. Yollarin genis kentsel alanlar arasinda yayilmasi,
insanlarin bu genis alanlar arasinda kolayca gidip gelmesine yardimei oldu. Bdylece, mesafeleri alakasiz hale getirmek
ve giderek daha fazla dagilmayi tesvik etmek.
1. Yolag:
Yol ag1, sehrin cesitli bolgelerini ve sehri ¢evreleyen baglamla birbirine baglar. Boylece kentin verimliligine, hem
insan hem de mal akigina ve dolayisiyla ekonomik dongiiye baglanir.
Bununla birlikte, yol ag1 tasarimina yapilan vurgu, ¢ok canli olmayan mahalleler yaratti. Bu, Prens Vakfi tarafindan
Birlesik Krallik'taki 'Stirdiiriilebilir Kentsel Uzantilar't incelerken ifade edildi ve sorun su sekilde 6zetlendi:
Ev insaatcilari, otoyol mithendisligi ile ilgili kurallara ve rehberlige uymaya yiiksek oncelik vermektedir. Miilklerinin sokak
sisteminin yerel otorite tarafindan minimum miizakere ve gecikmeyle benimsenmesi gerektigi konusunda endiseliler. Sonug
olarak, siteler, temel amaci karayolu trafigini miimkiin oldugunca verimli ve giivenli bir sekilde idare etmek olan dongiilere,
¢ikmaz sokaklara ve ¢ikmaz sokaklara dayali yol diizenleri etrafinda tasarlanmigtir. Ancak yiiriiyerek veya bisikletle seyahat
etmeyi caydirmanin yani sira, bu '6nce yollar, sonra evler' tasarimlari, evlerin uyumlu gruplandirilmasina ve gorsel kaliteye
zarar verebilir... (Prens Vakfi, 2000, s. 1)'dir.*?
2. Ulastrma
Kompakt bir sehir stratejisinin benimsenmesi 6nerildiginden, biiyiik erisilebilirlik, giivenlik, stirdiriilebilirlik, ¢evre
dostu demiryolu tagimaciliginin gelistirilmesine vurgu yapilmasi ana hedeftir. 25 mega kentte yapilan bir ¢aligmada
sunlar bulunmustur:!
e Ulagim, biiytik bir farkla en biiyiik altyap1 zorlugu olarak goriiliiyor ve sehir rekabet giictinde 6nemli bir faktor.
e Hava kirliligi ve tikanikligin en 6nemli iki ¢evresel zorluk olarak ortaya ¢ikmasiyla birlikte, paydaslar toplu
tagima ¢oziimlerine gii¢lii bir vurgu yapilmasini dngoriiyor.
e Schirlerin yeni sistemlerden ziyade mevcut altyapida artan iyilestirmelere odaklanma olasilig1 daha yiiksektir.
e Talep yonetimi, sehirlerin ulagim sorunlarini ele almak igin 6nemli bir strateji olarak nadiren bahsedilir.
3. Otopark
Park politikasi, diger girisimlerle birlestirildiginde genellikle arag kullanimini azaltmak i¢in tamamlayici bir 6nlem
olarak goriliir. Siirdiiriilebilirlik, 6rnegin iyi toplu tasimanin iyi hizmet verdigi alanlarda kompakt kentsel gelisimi
tesvik ederek, 6zel ara¢ kullanimina daha 6nce var olandan daha az giiven saglamay1 amaglamaktadir. Kentsel tasarim
politikasi, yeni yerlesim ortamlarinda 6nceden belirlenmis yol tasarimina siki sikiya bagli kalmak yerine, binalar
arasindaki iliskiye oncelik vermek i¢in '6nce yollar, sonra evler' felsefesinden (birgok otoyol standardi tarafindan dikte
edildigi gibi) ayrilmayi tegvik eder. Otoparka yeni bir tasarim yaklasimi ortaya ¢ikt1.
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daha 6nce minimum standartlarin maksimum tavanlara (yani konut bagina birden fazla alan) ortodokslugunu
benimsemistir. Park standartlarinin (ve dolayisiyla tedarikin) azaltilmasina yonelik bdyle bir egilim, diinya ¢apinda arag
sahipliginde 6ngoriilen biiyiime ile ¢elismektedir. '

Arastirma calismalar1, mevcut otopark standartlarinin gevsetilmesi ile konut yogunlugunun artirilmasi arasinda bir
degis tokus oldugunu agikca gostermektedir (Llewelyn-Davies ve digerleri, 1994b; Oldfield King Planlama Ltd, 1998).
Kentsel tasarim yorumculari ve uygulayicilari, siirdiiriilebilir konut mahallesinin yogunluk ve park politikasinin radikal
bir sekilde yeniden diisliniilmesi temelinde yiizdiiriildiigli 'aragsiz bir sehircilik' lehine giderek daha fazla lobi
yapiyorlar (Crilly, 1999). Esnek olmayan standartlardan kacinmak, iyilestirilmis diizenler saglayacaktir, boylece
"Kentsel Tasarim, yogunluk ve park standartlarindan kurtuldugunda, kentsel kahverengi alanlarin gizli kapasitesini
tahmin etmede ve Sehri arabadan geri kazanmada énemli bir role sahiptir" (Crilly, 1999, s. 10).1

D. Binalar: Formlar, Yukseklikler ve Cepheler Tedavisi

Kiiresel olarak, binalar toplam diinya yillik enerji tiikketiminin yaklasik %40'mdan sorumludur. Bu enerjinin gogu
aydinlatma, 1s1tma, sogutma ve iklimlendirme saglamak igindir.*

Bina enerji tiiketimini azaltmanin bir yolu, 1s1tma, aydinlatma, sogutma, havalandirma ve sicak su temini i¢in enerji
kullaniminda daha ekonomik binalar tasarlamaktir. Pasif dnlemler, 6zellikle iklimlendirme yerine dogal veya hibrit
havalandirma, birincil enerji tiiketimini 6nemli dlglide azaltabilir. Bununla birlikte, binalarda ve tarimsal seralarda
yenilenebilir enerjinin kullanilmasi da fosil yakitlara olan bagimlilifin azaltilmasina 6nemli dlgiide katkida bulunabilir.
Bu nedenle, yenilikci yenilenebilir uygulamalarin tesvik edilmesi ve yenilenebilir enerji pazarinin giiglendirilmesi,
yerel ve kiiresel diizeyde emisyonlari azaltarak ekosistemin korunmasina katkida bulunacaktir. Bu ayni zamanda
geleneksel yakitlart hava kirliligi veya sera gazi iiretmeyen yenilenebilir enerjilerle degistirerek c¢evresel kosullarin
iyilestirilmesine de katkida bulunacaktir. Binalardaki i1sitma, havalandirma ve iklimlendirme (HVAC) tesislerinin enerji
ve maliyet etkin isletimini saglarken iyi i¢ ortam kalitesinin saglanmasi ¢ok degiskenli bir sorunu temsil etmektedir.
Bina sakinlerinin konforu, aydinlatma ve giiriiltiiniin yan1 sira hava hizi, sicaklik, bagil nem ve kalite gibi birgok
cevresel parametreye baglidir. Genel amag, i¢ mekan ¢evre kalitesi (IEQ), enerji verimliligi (EE) ve maliyet verimliligi
(CE) olarak tanimlanabilecek yiiksek diizeyde bina performansi (BP) saglamaktir.

I¢ ortam kalitesi, bina sakinlerinin cevreleri tarafindan maruz kaldiklar1 fiziksel ve psikolojik kosullar nedeniyle
deneyimledikleri algilanan konfor durumudur. IEQ'yu etkileyen ana fiziksel parametreler hava hizi, sicaklik, bagil nem
ve kalitedir. Enerji verimliligi, minimum miktarda enerji tiiketirken istenilen ¢evre kosullarinin saglanmasi ile ilgilidir.
Maliyet verimliligi, bina sakinlerinin ulastigi ¢evresel konfor ve iiretkenlik diizeyine gore enerjiye yapilan finansal
harcamadir. Genel maliyet verimliligi, bir binanin i¢ mekan g¢evre kalitesi ve enerji verimliligi iyilestirilerek
iyilestirilebilir.*

Sehir planlamasi, binalarin gelecekteki enerji verimliligi {izerinde 6nemli bir etkiye sahiptir ve planlamacilar,
kararlarini destekleyecek yararli araglardan yoksundur. Orta enlem iklimlerinde (35-50°) optimum kentsel formlar
arayabilen genetik bir algoritmaya dayali yeni bir yontem sunan bir ¢aligma yapilmistir. Burada, daha enerji verimli
kentsel formlar, kisin yiiksek bina absorpsiyonu ve yaz aylarinda diisiik bina absorpsiyonu olan formlar olarak
tanimlanmaktadir. Bu formlar, asagidaki degiskenler ayarlanarak parametrelendirilebilen sabit taban alani indeksine
sahip normal ii¢ boyutlu bina geometrileri arasindan se¢im yapilarak tasarlanabilir: kat sayisi, bina uzunluk orani,
1zgara azimutu ve her iki yonde en boy orani. (Sekil 6) Elde edilen sonuglar, enlemin bir fonksiyonu olarak yerel
radyasyon kosullarmin dikkate alinmasina dayanan yeterli sehir planlamasinin, 6nemli 6l¢iide daha iyi bina termal
performanst ile sonuglanabilecegini gostermektedir. Ozellikle, en yiiksek enlemlerin optimal ¢oziimler agisindan daha
kisitlayict oldugu sonucuna varilmistir: pavyonlar (kesitli kare bloklar) 50° enlem icin en iyi ¢ozimlerdir ve teraslar
(sonsuz uzunlukta bloklar) 45° i¢in tercih edilir. Daha diisiik enlemler igin tiim kentsel formlar miimkiindiir. Kardinal
yon ile 1zgara agisi agisindan, aginin -45° ile +45° arasinda degisebildigi 50° enlem diginda -15° ile +45° arasinda
kalmas1 gerektigi sonucuna varilmigtir. Dogeme ve teras kentsel formlar igin, kuzey-guney yonindeki bloklar
arasindaki aralik en {ist diizeye ¢ikarilmali, enlem arttikga azalan ve 35° enlem i¢in 0,6'dan 45° enlem igin 0,4'e kadar
degisen bir bina yiiksekligi-sokak genisligi (en-en) orani ile 6lglilmelidir. Pavyonlar igin kuzey-guney en-boy orani
enlemden bagimsizdir ve 0,7'ye yakin kalmalidir. K6sk, daha fazla sayida kata izin veren kentsel formdur. (Sekil 7)?
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Sekil 6 Kentsel form parametrelerinin tanimi: 1zgara azimut (giineyden saat yoniiniin tersine
acl, d); bina yiiksekligi (H), genislik (Lx) ve derinlik (Ly); x yoniinde (Wx) ve y yoniinde (Wy)
bina arahgi.

a b

codH

Sekil 7 incelenen kentsel formlarin cesitli alternatifleri: (a) uzun désemeler, (b) teraslar, (c)
kisa dosemeler ve (d) pavyonlar.

Muhtemelen, en basarili tasarimlar aslinda en basitleriydi. Oryantasyona, plana ve forma dikkat etmek, enerji
performansi iizerinde ayrintili ¢géziimleri tercih etmekten ¢ok daha biiyiik bir etkiye sahip olabilir. Bununla birlikte,
Ornegin malzemeleri belirlemekten sorumlu olanlar pasif giines enerjisi stratejisini dogru bir sekilde uygulamadiginda
bir tasarim stratejisi basarisiz olabilir. Benzer sekilde, maliyet diisiirme alistirmalari bir tasarim stratejisinin etkinligini
ciddi sekilde bozabilir. Bu nedenle, bir tasarimcinin, miktar arastirmacisi ve miisteri gibi kilit personeli tasarimlari
hakkinda tam olarak bilgilendirmesi ve onu savunmaya hazir olmasi zorunludur. Bu nedenle, tasarimci, bina
sakinlerinin veya havalandirma gibi siireglerin bina i¢inde nasil isleyecegi konusunda yeterli bir anlayisa sahip
olmalidir. Bu tiir siiregleri bagkalarina atifta bulunmadan tek basina diisiinmek, performans {izerinde zararh bir etkiye
sahip olabilecek c¢eligkili stratejilere yol acabilir. Ayni sekilde, binanin tasarim amaci bina sakinlerine iletilmezse, onu
uygunsuz bir sekilde kullanmalar1 ve dolayisiyla performansindan 6diin vermeleri riski vardir. Bu nedenle, tasarimei,
binay1 kontrol etmek igin bina sakininden beklenen eylemleri basit terimlerle iletmelidir.*
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E. Yenilenebilir Enerji

Hizla ve siirekli artan diinya niifusunun artan enerji gereksinimleri ve kiiresel ¢evre kirliligi gibi son zamanlarin
karmagik sorunlarini ¢6zmeyi amaclayan gelecekteki alternatiflere yonelik arastirmalar yiiriitiilmiistir ve
yiriitiilmektedir. Bu nedenle, yenilenebilir kaynaklarin (su, giines, riizgar, biyokiitle, jeotermal, hidrojen) ve yakit
hiicrelerinin kullanimina yol agan uzun vadeli ve ¢evre dostu bir enerji arzi i¢in segenekler gelistirilmelidir.
Yenilenebilir enerji kaynaklari, bir tilkeyi enerji arzi, fiyat ve ilgili ¢cevre kaygilarindaki olumsuz etkilerden koruyabilir.
Yakit hiicreleri igin hidrojen ve PV i¢in giines, uzun yillardir petrol, gaz, komiir ve uranyum i¢in muhtemel ve nihai bir
ikame olarak kabul edilmistir. Onlar evrende en bol bulunan elementlerdir. Giinlitk elektrik ihtiyaglari i¢in giines
enerjisinin veya PV'lerin kullanilmasinin belirgin avantajlar1 vardir: kirletici emisyonlar, petrol sizintilar1 ve toksik yan
iiriinler yoluyla kaynaklarin tiiketilmesini ve g¢evrenin bozulmasini dnler. Her ay 150kWh {ireten 1 kW'lik bir PV
sistemi, 75 kg fosil yakitin ¢ikarilmasini engelliyor. 150 kg CO2'nin atmosfere girmesini onler ve 473 litre suyun
tilketilmesini engeller. Yakit hiicrelerinden elde edilen elektrik, sebeke giiciiyle ayni sekilde kullanilabilir: igten
yanmali bir motorda iiretilen ve kullanilan her galon benzin, kiiresel 1sinmaya katkida bulunan bir GHS olan yaklagik
12 kg CO2 salgiladigindan, cihazlar1 ve ampulleri ¢alistirmak ve hatta arabalara giic saglamak igin.*

Giines 15181 sadece tiikenmez degil, ayn1 zamanda
tamamen Kkirletici olmayan tek enerji kaynagidir. 2002
yilinda Johannesburg'da diizenlenen Diinya Siirdiiriilebilir
Kalkinma Zirvesi, "siirdiiriilebilir tiiketim ve {iretime gegisi
hizlandirmak icin yenilenebilir enerji kaynaklarinin
gelistirilmesini tegvik etmeyi ve tesvik etmeyi" taahhiit etti.
Bu dogrultuda, kaynak kullanimi ile verimlilik arasindaki
bagt koparmayr hedeflemistir. Bu, asagidakilerle
basarilabilir:

¢ Ekonomik bilylimeyi saglamaya caligmak cevre

kirliligine neden olmaz.
Kaynak verimliligini artirmak.
Bir {irliniin tiim yasam dongiisiiniin incelenmesi.
Tiiketicilerin iiriin ve hizmetler hakkinda daha fazla
bilgi almalarin1 saglamak.

e Vergilerin, goniillii anlagmalarin, siibvansiyonlarin,
diizenlemelerin ve bilgilendirme kampanyalarinin
daha temiz teknoloji saglamak i¢in inovasyonu ve
yatirim1 en 1iyi sekilde nasil tesvik edebilecegini
incelemek.

Buglne kadar, yenilenebilir enerji diinya capinda
kiiresel enerji arzinin %20'sine kadar katkida bulunmaktadir
[DEFRA, Energy Resources. Siirdiiriilebilir kalkinma ve
cevre; 2002]. Bunun igte ikisinden fazlasi, ¢ogunlukla
gelismekte olan iilkelerde, bazilar1 siirdiiriilemez olan
biyokitle kullammindan geliyor. Yine de, siirdiiriilebilir
teknolojilerden elde edilen enerji potansiyeli ¢ok biyik.
Teknolojik agidan, yenilenebilir enerji kaynaklarinin bir

oynamak igin bariz rol. Genel olarak, yenilenebilir enerji . L
kaynaklariin teknik potansiyeli agisindan herhangi bir Sekil 8 PV modillerini kullanma
sorun yoktur.
enerji. Ayrica, RET'lerin atmosfere sera gazi emisyonlarmim azaltilmasinda onemli bir rol oynamas: igin ¢ok iyi
firsatlar var, kesinlikle simdiye kadar kullanilandan ¢ok daha fazla. Bununla birlikte, 6zellikle riizgar ve giines olmak
iizere bazi yenilenebilir enerji kaynaklarinin kesintili olmasiyla basa ¢ikmak i¢in hala ele alinmasi gereken bazi teknik
sorunlar var. Yine de, sera gazi emisyonlarinda gerekli kesintileri saglamak i¢in yenilenebilir enerjilere giivenmenin en
biiyiik sorunu, teknik konulardan ¢ok politika ve politika konulariyla ilgilidir (DEFRA, 2002). Ornegin, hiikiimetlerin
yenilenebilir enerji kullanimim tesvik etmek ve artirmak igin atabilecekleri en 6nemli adim, yenilenebilir enerji
kaynaklarm enerji piyasasina erisimini iyilestirmektir. Pazara bu erisimin uygun kosullar altinda ve muhtemelen
uygun ekonomik oranlar altinda olmasi gerekir. Daha iyi pazar erisimine yardimci olabilecek veya en azindan hakli
cikarabilecek bir hareket, diger enerji tedarik secenekleriyle iligkili ¢evresel maliyetlerin oldugunu ve bu maliyetlerin
su anda elektrik veya yakitlarin piyasa fiyat: i¢inde igsellestirilmedigini kabul etmek olacaktir.*

Yenilenebilir enerji kaynaklar1 genellikle hava durumuna baglidir ve bu nedenle olasi ¢iktilar1 tahmin edilebilir
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ancak kontrol edilemez. Miimkiin olan tek kontrol, herhangi bir zamanda kaynaktan elde edilen ¢iktiy1 azaltmak. Bu
yuzden
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Sistem istikrarini ve giivenligini korumak i¢in, yenilenebilir enerji kaynaklar1 diger, kontrol edilebilir iiretim ve biiyiik
6lcekli enerji depolama ile birlikte kullanilmalidir. Bu hiikiimle ilgili dnemli bir maliyet vardir.

Surddrdlebilirligin tiim yonlerini kodlamak, boylece her bir gelistirme Onerisi i¢in tiim faktorlerin dikkate
alinmasini saglamak yararlidir. Bu nedenle, tartismay1 tesvik etmek amaciyla asagidaki hususlar énerilmektedir:*

(1) Enerji kaynaginin veya yakitin uzun siireli kullanilabilirligi.

(2) Enerji kaynag1 veya yakitin fiyat istikrari.

(3) Uretim siirecinin yan iiriinlerinin kabul edilebilirligi veya baska bir sekilde.

(4) Sebeke hizmetleri, 6zellikle gergek ve reaktif gii¢ ¢ikisinin kontrol edilebilirligi.

(5) Teknolojik kararlilik, hizli teknik eskime olasilig1.

(6) Teknolojiyi uygulamak igin bilgi tabani.

(7) Tesisin 8mrl - bir baraj 100 yildan fazla siirebilir, ancak bir gaz tiirbini muhtemelen dayanmayacaktir.
(8) Tesisin bakim gereksinimi.

Bununla birlikte, sehirlerin bu tiir girisimlerden kaynaklanan gelismis enerji performansi, genellikle son yillarda
meydana gelen 6zel ulagim araglar1 tarafindan fosil yakitlarin kullanimindaki artislardan daha agir basmaktadir. Bu,
tiim gelismis diinyada ve ozellikle diisiik yogunluklu kentsel yayilmanin enerji verimli toplu tasima sistemlerinin
uygulanmasint ¢ok zorlastirdigt ABD ve Avustralya'da gecerlidir. Cogu insanin 6zel arabalara giivendigi diisiik
yogunluklu yayilmaya sahip sehirlerde, hem 6zel ulasimi hem de toplu tasimay1 hem daha az kirletici hem de daha
enerji verimli hale getirmek i¢in yakit hiicresi teknolojisi gibi yeni ulasim tahriklerinin tanitilmasi 6zellikle 6nemli
olacaktir.?

Kentsel enerji verimliliginde gergekten 6nemli atilimlar ve sehirlerde siirdiiriilebilir enerji sistemlerinin tanitilmast,
ancak ulusal enerji politikasindaki biiyiik degisikliklerin bir sonucu olarak ortaya ¢ikacaktir. Bazi iilkelerde bazi 6nemli
atilimlar gordiik, ancak sehirlerimizi fosil yakit bagimlilarindan siirdiiriilebilir, gelecege doniik sistemlere doniistiirmek
i¢in cok daha fazlasinin yapilmas: gerekiyor.®

Bu nedenle, siirdiiriilebilir bir ¢evreye ulagsmak igin politika ve eylemlerin bir kombinasyonu esastir. (Sekil 9) Bu
politikalar sunlari igerir: siirdiiriilebilir enerji {iretim politikalari, enerji verimliligi igin sehir planlamasinin bir pargasi
olarak yenilenebilir enerji iiretimi. Daha sonra kullanicilarin egilimleri, tiikketim kaliplari ile birleserek siirdiiriilebilir bir
ortama ulagilabilir.

Surdurulebilir Yenilenebilir
Enerji Uretim Enerji Uretimi

Verimlilik i¢in Sehir Kullanicilarin
Planlamas1 Egilimleri Tiiketim

= =

Surdirilebilir
Cevre

Sekil 9Siirdiiriilebilir bir cevre elde etmek i¢in politikalar arasindaki iliski
Kentsel enerji kullanimini, yasam standartlarini énemli dlgiide etkilemeden %50 veya daha fazla azaltmak ve ayni

zamanda birgok yeni yerel ig yaratmak i¢in mevcut bilgi birikiminin mevcut oldugunu belirtmek dnemlidir. Sehirlerin
enerji verimliligini artirmak igin bazi girisimler vardir, drnegin, Uluslararasi Yerel Cevre Girisimleri Konseyi'nin
(ICLEI) iklim Koruma igin Sehirler Programi. Bu, 1993 yilinda baslatilan ve tiim diinyada kiiresel 1sinmay1 ve atik gaz
emisyonlarini azaltmak i¢in yerel yonetimlere bir ¢erceve sunan, performans odakli bir kampanyadir. Bu ¢ergeve, 2004
yilinda kampanyaya katilan 500 yerel yonetim tarafindan uygulanan 5 performans kilometre tagini igermektedir: 3

¢ Bir enerji ve emisyon envanteri ve tahmini yapin.

e Bir emisyon hedefi belirleyin
Yerel Eylem Plani'nin gelistirilmesi ve onaylanmasi
Politika ve dnlemleri uygulayin
Sonuglari izleyin ve dogrulayin.
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IV. Sehir Tiiketimi ve Sehir Etkisi

A. Ekolojik Ayak izi

Bir sehrin tiiketimine kars: etkisini 6l¢gmek icin, Rees tarafindan bir sehrin Ekolojik Ayak Izini hesaplayabilen bir
metodolojiye daha karmasik bir analiz gelistirilmistir. (Rees, W (1992), "Ekolojik Ayak Izleri ve Uygun Tasima
Kapasitesi”, Cevre ve Kentlesme Cilt 4, No 2, EKim, sayfa 121-130; ayrica Wackernagel, M ve W Rees (1996),
Ekolojik Ayak Izimiz: Diinya Uzerindeki Insan Etkisini Azaltmak, New Society Publishers, Vancouver) Bu, bir sehrin
bir biyolojik bélgeden (ve dtesinden) gida, su, enerji ve topragi nasil ¢ikardigina dair ekolojik bir anlayisa dayanir ve
atiklarint emmek icin ekosistem hizmetlerine ihtiya¢ duyar. Bir sehrin toplam kaynak kullanimi, niifusuna gore
hesaplanir ve elde edilen hesaplama, kisi basina diisen arazi ayak izinin diger sehirlerinkiyle karsilastirilmasina izin
verir. 14

EF, cesitli tiirlerdeki tiiketimi ortak Olgiite ¢evirir: niifusun tiikettigi kaynaklari tiretmek ve niifusun tirettigi atiklar
oziimsemek igin gereken toplam verimli arazi ve su ekosistemleri alani, bu toprak ve su nerede bulunursa bulunsun.
(Rees, 2000, s. 371) Uluslarin veya bdlgelerin ayak izinin hesaplanmasinda, ¢esitli arazi tiirlerinin farkli biyo-
verimlilikleri dikkate alinir; bu, hesaplanan EF'nin diinya ortalamasi verimliliginin standartlagtirilmis doniimleri olarak
ifade edilecegi sekilde esdegerlik faktorlerinin dahil edilmesiyle elde edilir. EF'ler, tasima kapasitesi ile ilgili olarak
insanlarin doga tizerindeki genel etkisini dlger (Chambers ve digerleri, 2000). Ortalama kiiresel ayak izi kisi bagina 5.4
doniimdiir ve mevcut diinya niifusuna béliinen biyolojik olarak iiretken alana gore kisi basina yalnizca 4.7 donim
mevcuttur. Bu nedenle, kisi bagma 0,7 doniimliik bir agik i¢indeyiz (Chambers vd., 2000), doganin ¢ikarlariyla
yasamak yerine diinyanin dogal sermayesini tiiketiyoruz (Wackernagel ve Rees, 1996; Wackernagel ve Yount, 1998;
Chambers ve digerleri, 2000).%°

EF kavrami artik ¢evre literatiiriinde saglam bir sekilde yer almaktadir ve sinirlamalarina ragment arastirmacilar ve
cevreciler arasinda, insanin doga iizerindeki etkisinin kolayca uygulanabilen agik ve net bir gostergesi olarak ayak izi
icin 6nemli bir destek vardir (Herendeen, 2000; Moffatt, 2000; Rees, 2000; Templet, 2000).%°

Siklikla gizilmeyen dnemli baglantilardan biri Ekolojik Ayak 1zi, kentsel yogunluk ve ulagim enerjisi arasindadir.
Bazi1 yorumcular, kisi bagina diisen araba kullanimi ve kisi basina diisen arazi kullaniminin istatistiklerin kafa karistirici
olmasini elestirdiler ciinkii niifus her iki paydada da yer aliyor.! Bununla birlikte, niifus faktorii ¢ikarilirsa, arazi
alaninm (bir sehrin dogrudan ayak izi) ulasimla ilgili olup olmadigina bakmak miimkiindiir (Sekil 10).14
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e
©
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Sekil 10 Diinya sehirleri 6rneginde Kkisi basina diisen arag¢ kilometresine karsi kentlesmis arazi alani,
1990 (Kenworthy, J ve F Laube (2001) Ref. 14'te belirtildigi gibi)

 bakiniz, 6rnegin, Gordon & Richardson, 1998; Holmberg ve ark., 1999; Van den Bergh ve Verbruggen, 1999;
Deutsch ve ark., 2000; Herendeen, 2000; Moffatt, 2000; Uyum, 2000.

£ Bz Brindle, R E (1994), "Yalanlar, lanet olas1 yalanlar ve 'otomobil bagimlihig®' — bazi hiperbolik yansimalar",
Avustralya Ulastirma Aragtirma Forumu 94, Melbourne, sayfa 117-131, Evill,B (1995),"Nufus, kentsel yogunluk ve
yakit kullanimi: sahte korelasyonun ortadan kaldirilmast", Kentsel Politika ve Arastirma Cilt 13, No 1, sayfa 29-36
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EF'yi kullanmanin dogal bir zayifligi, diger envanter araglari gibi etkiyi 6lgmeyi amaglamasidir. EF, neden-sonug

iligkisini saglamak i¢in tasarlanmamustir. Bununla birlikte, nitel verilerin karar verme siiregleri ve se¢imleri hakkinda
fikir verdigi durumlarda, EF farkli sonuglara giden yollar1 anlamak igin yararli bir ara¢ haline gelir. Ayrica,
hesaplanmasi igin bir araya getirilen ham veriler, planlama pratiginde 6nemli olan belirli sorular i¢in kullanilabilir.
Ek olarak, EF, politika yapicilar tarafindan onerilen gelismeler i¢in onay siirecinin bir pargasi olarak kullanilabilir.
Gelismeyi standart kentsel tasarim kodlarma gore kisitlamak yerine, gelismeler maksimum EF ile smiflandirilabilir.
Atanan EF'ye dahil olan topluluklari planlamak gelistiricilere ve tasarimcilara baglidir. Kentsel tasarimda inovasyonu
ve yaraticiligl mevzuat yoluyla sakatlamak yerine, maksimum atanmig bir EF, siirdiiriilebilirlik zorlugunun iistesinden
gelmek icin yeni fikirleri ve tasarimlan tesvik edecektir.’®

ABD'nin Ithaca kentindeki EcoVillage'da ekolojik ayak izi {izerine yapilan bir arastirmada, toplam ayak izine en
¢ok insa edilmis formun degil, tiiketimin katkida bulundugu bulundu; bu nedenle, tasarim ve davranig arasindaki
baglant: kritik 6neme sahiptir. Ithaca'daki EcoVillage'daki deneyimler, fiziksel tasarimin, 6zellikle kamu hizmetleri ve
muhtemelen ulagimla ilgili olduklari igin, tiikketimdeki baz1 degisikliklerin katalizorii veya kolaylastiricisi olabilecegini
diisiindiirmektedir, ancak tasarim ve davrams arasindaki etkilesim hakkinda genel bir sonug ¢ikarilamaz.

B. Siirdiiriilebilirlik Degerlendirmesi

Ekolojik ayak izi, kiresel olgekte kalkinmayi degerlendirirken yardimci olur, ancak yerel 6lgekte ¢ok daha
kapsamli bir araca ihtiyag vardir. Siirdiiriilebilirlik degerlendirmesinin énemli bir yonii, karmagik, tartismali kentsel
politika konularina sagladigi yardimdir. Bunun bir 6rnegi, sehirlerin yogunlugu ve planli gelismelerdir - bazi kentsel
alanlarda biiyilik tartismali bir politika alamidir. Toplu tasima, magazalar ve toplum hizmetleri gibi yerel hizmetleri
yilirime mesafesinde saglamak icin gereken Olgekte altyapiyr daha iyi kullanmak igin arabaya bagimli sehirleri
odaklanmis merkezlere ve koridorlara doniistiirmek icin giiglii bir kiiresel ekonomik gerek¢e var. Ulagima daha az
ihtiyag duyulmasi, kentsel yayilmanin ve Ekolojik Ayak izi'nin azalmasi, konut gesitliligi i¢in ok daha fazla firsat ve
diger esitlik konularinin tiimii hem yerel hem de kiiresel diizeyde ek gerekce saglar. Bununla birlikte, yeniden
yapilanmanin planlandigi bolgedeki yerel sakinler, genellikle bunu yerel ¢evreleri ve sosyal olanaklari i¢in bir tehdit
olarak algilamaktadir. Bu tiir bir kalkinmanin siirdiiriilebilirlik degerlendirmesi, gergek kiiresel ekonomik, ¢evresel ve
sosyal faydalarin olmasini saglayabilir (genellikle bolgesel faydalar, ancak birgok yerel insan i¢in kiiresel de olabilir),
ancak ayn1 zamanda gelistiricilerin gercek yerel ekonomik, sosyal ve cevresel faydalari igermesini de saglayabilir.
Yerel cevresel fayda (yerel yer duygusunu guclendirmek) ve yerel sosyoekonomik fayda (daha iyi hizmetlerin net bir
sekilde saglanmasi) acisindan herhangi bir gelisme icin net bir gerek¢e olmasini saglamak i¢in kullanilabilir. Bunlar
yerine getirildiginde, yerel ve kiiresel sorunlarm ¢6ziildiigii ve net bir fayda saglandig goriilebilir.*

Tyi' planlama, kullanicilarin ihtiyaglarmin degerlendirilmesiyle baslar (Leung, 2003). Ornegin, toplu tasima
duraklar1 talebe duyarli bir sekilde konumlandirilmistir. Bununla birlikte, planlama ayni zamanda talebi
sekillendirmeye de yardimei olabilir. Gergekten de, planlamanin varligi, arazi piyasalarmin rehberlige ihtiyac
duyduguna dair genel bir kabul diizeyini ortaya koymaktadir ve planlamacilarin, mevcut bir davranis kalibinin veya
topluluk diizenlemesinin ilgili insanlar veya bagkalar1 igin tehlikeli oldugunu kanitlayabilirlerse, insanlardan
davranislarini degistirmelerini isteme hakkina sahip olmalar1 gerektigine dair artan bir his vardir (Gans, 1969).
Cevresel digsalliklar, yayilmaya karst en ikna edici argiiman olabilir (Krieger, 2004). Banliyo gelisimi, Grnegin,
gelecekteki su kalitesi ve arzi i¢in sonuglarla birlikte birgok sulak alani yutmustur (Draper, 1998; Pollard, 2001). Oto-
bagimlilik ve buna bagh hava kirliligi, solunum problemleri olanlar i¢in ciddi etkilere sahiptir ve karbondioksit
emisyonlari, 6ngdriilemeyen sonuclarla iklim degisikligine katkida bulunabilir.®

Sehirler her zaman tiikketimin merkezleri olacaktir. Ancak, kaynaklar1 kullanma bigimlerini degistirebiliriz. Bu,
sehirleri biiyiik 6l¢iide dogrusal kaynak ¢iktilarin1 dongiisel kaynak akiglarina doniistiirmeyi gerektiren siirdiiriilebilir
eko-teknik sistemler olarak kavramsallastirarak yapilabilir. Enerji verimliligi, kaynak verimliligi, kentsel ve endiistriyel
ekoloji bu baglamda anahtar terimlerdir.*2

V. Enerji verimliligi planlamasinda paydaslarin rolleri

A. Cevre konularini ele alan mevzuat ve yasalar

Kalkinmanin siirdiiriilebilir ve ¢evreye duyarli olmasinin istendigi daha enerji verimli sehirlere ulagmak i¢in yasalar
ve mevzuatlar hayati bir rol oynamalidir. 2000 yilinda, Barselona sehri zorunlu 'Glines Yo6netmeligi'ni tanitti. Oradaki
tiim yeni konutlar, ofisler, restoranlar ve kamu binalari, 6nemli miktarda sicak su kullaniyorlarsa giines enerjili sicak su
sistemleri kurmak zorundadir. Eski binalar da yenilenirken giines enerjili sicak su sistemleri ile donatilmalidir. Akdeniz
cevresinde giines enerjili sicak su sistemlerinin kullanimi yaygmlagmistir. Japonya'da tiim konutlarin yaklasik yiizde
10'u kendi giines enerjili sicak su sistemlerine sahiptir.®

17
Amerikan Havacilik ve Uzay Bilimleri Enstitiisii



Alman sehirlerinde, iilkenin nispeten bulutlu gokyiiziine ragmen giines PV panelleri yayginlagiyor. Bunun baslica
nedeni, Alman hiikiimetinin PV ¢at1 sahipleri i¢in hem siibvansiyonlari hem de uygun tarifeleri sabitleyen 'besleme’
mevzuatidir. Elektriklerini elektrik sebekesine geri satmalar i¢in yaklagik 50 sent/kWh Odeniyor, bu da geleneksel
elektrik ireticilerine 6denen fiyatin yaklasik dort kati. Politika, iilke genelinde giines PV teknolojisine olan talepte
biiyiik bir artisa yol act1. Benzer politikalar simdi Avusturya, Fransa ve Ispanya'da da uygulandi.®

B. Yonetim

Daha iyi yonetisim, daha iyi sehirlere dogru atilmis hayati bir adimdir. Daha iyi altyapiya yatirim yapilmasi ig¢in bu
kadar ¢ok alan varken, anketteki birgok paydas i¢in finansmanin biiyiik bir sorun olarak ortaya ¢ikmasi sasirtict degil.
Ancak sehir yonetimine dahil olanlar icin, ileriye doniik en dnemli Oncelik sadece paradan ziyade ydnetisimdeki
iyilestirmelerdir. Kentsel yonetim bilgisine sahip katilimcilarin yansindan fazlasi, iyilestirilmis planlamay1 sehir
sorunlarint ¢bzmenin 6nceligi olarak goriirken, yalnizca %]12'si artan finansmana oncelik veriyor. Daha stratejik
planlamaya ek olarak, altyapi ve hizmetlerin daha verimli bir sekilde yonetilmesine de giiclii bir sekilde
odaklanilmaktadir. Bu hedeflerin her ikisi de, sehirlerin mevcut hizmetlerin pasif yonetiminden, gelismis verimlilige ve
daha 6lculebilir sonuglara odaklanan daha aktif bir ydnetim sistemi tarzina adim atmasini gerektirecektir.®

Cevresel yiiklerin 6lgegi ile farkli hiikiimet seviyelerinin uygun rolleri arasinda da bir iligki vardir. Baz1 idare
hatalar1, sorunun 6lgegi ile yanitin ifade edildigi olgek arasindaki uyumsuzluga kadar izlenebilir. Yerel yonetimin
karbon emisyonlarini goniillii olarak azaltmasi beklenmemelidir, ancak yerel su ve sanitasyon iyilestirmelerini
yénlendirmek i¢in cok uygun bir seviye olabilir. Ote yandan, kiiresel iklim degisikligine katkilar1 azaltmak igin
kurumsal mekanizmalarin gelistirilmesine yardimci olmak i¢in kiiresel yonetisime ihtiya¢ duyulmaktadir, ancak yerel
su ve sanitasyon sistemlerini yénetmek icin kurumsal mekanizmalar gelistirmeye uygun degildir. Ote yandan, yerel
cevresel yiiklerin azaltilmasi genellikle kiiresel siire¢lerden ve kurumlardan destek (veya en azindan muhalefetin
yoklugunu) gerektirirken, kiiresel yliklere verilen yanitlarin genellikle yerel faillikten kaynaklanmasi gerekir (Wilbanks
ve Kates 1999), (McGranahan, 2005). Ayrica, sehirler ve ihtiyaclari karmagiktir ve bir yandan daha biitiinsel ¢oziimler,
diger yandan yerel diizeyde vatandaslara daha fazla yanit verebilirlik ve hesap verebilirlik saglamak i¢in sehir
yénetisimine yonelik geleneksel, departman olarak organize edilmis yaklasimin yeniden diisiiniilmesi gerekmektedir.*

Gelistirilmis verimlilik arayisi, mega kentlerin 6zel sektdre daha fazla hizmet yonetimi yapmasini gerektirebilir.
Anketteki en sasirtict bulgulardan biri, 6zel sektdr operasyonunun algilanan ana avantajinin, finansmana erigimden
daha fazla verimlilik oldugu ger¢egidir. Sehirlerin 6zel sektor katilimini artirdigi yerlerde, basari igin dogru gergeveyi
olusturmalar1 gerekecektir. Hizmetlerin sahipliginin ve isletilmesinin paylasilabilecegi gesitli modeller mevcuttur.
Ancak 6zel sektorle ortakliklara girerken, sonuglar iyi diisiiniilmelidir ve basari, genel kontrol (ve sorumluluk) kamu
sektoriine ait olan Ozellestirmeye "baglama duyarl" bir yaklasim gerektirecektir. Kapsamli yonetisim modelleri ve
verimli yonetim yapilar1 uygulamaya konulursa, tiim vatandaslar i¢in ekonomik ¢ekicilik, ¢evre koruma ve yasam
kalitesi birbiriyle gelisen hedefler olmak zorunda degildir.!

Giintimiizde, her diizeydeki hiikiimetlerde, ¢evresel hususlarin kentsel planlama ve yonetime dahil edilmesinin
gerekli oldugu neredeyse evrensel bir kabul gérmektedir. Bu, saglik, yoksulluk, giivenlik ve ekonomik kalkinma gibi
konular1 keserek kentsel yasamin her alaninda 6nemli faydalar saglar. Ayrica, hem hiikiimet i¢inde hem de sehir
planlama ve isletiminde yer alan diger paydaslarla daha iyi iletisim i¢in 6nemli bir ¢agr1 var.

V1. Orta Dogu Baglam

A. Korfez Bolgesi
1. Kompakt Sehirlere Dontis

Yiizyillar boyunca Arabistan'daki iklim, yerel toplumlarin giinliik yasamini ve dolayisiyla sehirlerinin bigimini
sekillendiren Onemli bir faktdr haline geldi. Eski sehirler, zorlu ¢evreden korunma ihtiyacindan kaynaklanan
kompaktliklari ile karakterize edildi. Kent dokusuna yapi kiitleleri, sinirli sayidaki kapali kamusal ve agik alanlar ve ice
doniik mimari hakim olmustur. Cevresel faydasinin yani sira, kompaktlik ayni zamanda yerel topluluga fiziksel bir
destek sagladi ve giiglii sosyal yapisini ve karmasik akrabalik agini yansitti. Giiniimiizde, daha ¢ok modern akimin ve
Amerikan yasam tarzinin sekillendirdigi Korfez sehirleri, gegmisleriyle tamamen bagdasmaktadir. Ozel ulasima,
yiiksek bina teknolojisine, gii¢lii iklimlendirme sistemlerine ve dzel konutlara olan yogun bagimlilik nedeniyle tim
Korfez iilkelerinde benzeri gériilmemis bir yayilma etkisi yasantyor.'®
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Ben-Hamouche'nin Arabistan'daki gehirler iizerine yaptigi bir arastirma, sehir bi¢cimindeki iki tarihsel degisimi
kabul etti. Birincisi, sanayilesme ¢aginda eski kompakt sehirden modern daginik sehre dogru meydana geldi ve ikincisi,
bilgi ¢aginda modern daginik sehirden siirdiiriilebilirlik ve BT kavramlarinin birlesimi yoluyla post-modern kompakt
sehre geri donmesi bekleniyor. Kanserli yayilma ve banliydlere bir ¢are olarak kompakt sehirlere sevk cagrisinda Yeni
Sehircilik hareketine ve ilkelerine atifta bulunuyor.®®

Bu ¢aligma, bilgi ¢aginin sehri daha kompakt hale getirecegini iddia etse de, mekanik hareketlilige olan ihtiyacin
azalmasi nedeniyle, bu artan erisilebilirlik kompaktliga yol agmayabilir. Yayilma devam edebilir, sadece araba
kullanimi azalabilir, ancak yogunlugun artmasi gerekmez.
2. Masdar City: Yenilikci Teknolojiler17

Masdar'mm  siirdiiriilebilir enerji girigsiminin cografi
¢ekirdegi olan Masdar City, en hizli ilerleyen unsurlardan
biri oldu. Konsept basit ama radikaldir; sifir karbon ve sifir
atik. Bu, sehrin isleyisiyle ilgili her seyin radikal bir sekilde
yeniden diisiiniilmesini igerir.

Secilen yedi kilometrekarelik alan, havaalanina yakin
ve Abu Dabi sehrine yaklasik 17 km uzakliktadir ve ¢olde
olmasaydi, 'yesil alan' alan1 olarak siniflandirilirdi. Planin
temelleri {izerinde anlagmaya varildi, temel atildi ve birinci
asama devam ediyor. Uzerinde
300 milyon dolarlik satin alma yiiriirliikte ve ek bir
2009 yili sonuna kadar 1 milyar dolar taahhiit edilmesi beklen
Sehrin yedi yil iginde insa edilmesi ve toplam maliyetin
22 milyar dolar. Bunun ilk 4 milyar dolar1 Masdar
Girigimi'nden gelirken, kalan 18 milyar dolari dogrudan
yatirimlar ve diger finansal araglar yoluyla toplaniyor.

Ingiliz Mimar Sir Norman Foster, sehrin tasariminin
arkasindadir ve ayrintii  planlama ve  hazrlik,
BioRegional'dan Pooran Desai, Ingiltere danismanlik WSP
ve ABD merkezli CH2M Hill dahil olmak Uzere bir dizi
uluslararast danisman ve uzman tarafindan yapilmigtir.

a. Bina tasarimi:

Tasarimin  ¢ogu yerel, yerel mimari ilkeleri
benimseyecek, ancak bu ayni zamanda bazilar1 hala
deneysel asamada olan birgok ileri teknoloji ile
karistirilacak. Sehir, geleneksel medinalar, garsgilart ve
riizgar kulelerini bir araya getirecek ve hem acik, halka
acik meydanlardan hem de dar golgeli yliriiyiis yollarindan
yararlanacak.

Sekil 12 Masdar'in 10 MW'lLik giines enerjisi santrali,
Masdar City'nin insaatina gii¢ verecek
Evleri, okullari, restoranlari ve magazalar1 birbirine [l iz IEEmETY —— :
baglaym. Binalarin kendileri daha sonra ¢ok cesitli pasif b T e S
onlemler alacak ve bdlgenin baska yerlerindeki benzer
binalar tarafindan kullanilan enerjinin dortte birinden daha
azini tiiketecektir.
b. Ulastma

Masdar City'de araba olmayacak; Gergekten de,
herhangi bir tipte i¢ten yanmali motor yok. Bunun yerine,
bir elektrikli tramvay ag1 (planlanan Abu Dabi LRT
sistemine de baglanacak bir LRT veya hafif rayli gegis
sistemi) ve daha kiigiik, 'kisisel hizli transit' araclar, etkili
bir sekilde otomatik, siiriiciisiiz bir elektrikli taksi sistemi
merkezi bir bilgisayar tarafindan kontrol edilecek. Bunlar,
bir kez isgal edildiginde yolcunun mahremiyeti olacak ve . . s .
rota boyunca baska higbir yolcu ucgaga binemeyecek Sekil 13 Masdar City 'waffle-grid” sistemi
sekilde programlanacaktir.
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c. Yenilenebilir Enerji:

Masdar'da kullanilan tiim enerji, sadece elektrik enerjisi degil, ayn1 zamanda 1sitma, sogutma ve nakliye icin de
yenilenebilir sekilde iiretilecek. Bunun biiyiik bir kisminin su ya da bu sekilde giinesten gelmesi muhtemeldir. Giines
enerjisi ve konsantre PV'den akilli bir sebeke icin elektrik iiretimi olacak ve ayrica sehir genelinde PV dagitilacak. Abu
Dabi'deki riizgar kaynagi genellikle zayiftir ve genel karisima gok az katkida bulunacaktir, ancak 6zellikle biyolojik
atiklardan kaynaklanan bazi jeotermal ve atiktan enerjiye de 6nemli katkilarda bulunmasi muhtemeldir.

Bolgesel bir konum saglamanin yani sira, Masdar'da kullanilabilecek teknolojilere sahip sirketler i¢in ¢ok sayida
ortaklik firsat1 da bulunuyor. Kaynak bulmay1 umduklart enerji teknolojileri arasinda hem PV hem de giines enerjisi
iretimi (konsantre PV, parabolik oluk ve parabolik canak tiretimi); gelismis termal atik aritma tesisleri; Bolgesel
sogutma i¢in kullanilabilecek jeotermal sistemler; ve akilli sebeke yonetim sistemleri. Ayrica, suyu tuzdan arindirma ve
gri su aritma tesisleri ve plazma ve piroliz dahil olmak {izere atik isleme sistemleri ile birlikte bir dizi bagka bolgesel
sogutma sistemine de bakiyorlar. Daha yaygin olarak, BT sistemleri, ulasim altyapisi ve tesis yonetimi ve hizmetleri
icin de satin alma galigmalar1 devam etmektedir.

Projenin adi olarak Arapca "Masdar' kelimesi segildi, ¢iinkii kelimenin bir tanimi 'kaynak' - seylerin kaynaklandig:
kok veya kaynak anlaminda. Yillardir, birgok iyi yenilenebilir enerji projesi, finansman kaynaklarina erigim
eksikliginden muzdariptir. Masdar girisimi, iyi projelerin ve bol miktarda finansman kaynagimin bir araya gelmesinin
en iddial1 planlarin bile ¢ok hizli bir sekilde gelistirilmesiyle sonuglanabilecegini gosteriyor. Bu nedenle, yenilenebilir
enerjilere yapilan biiyiik 6lgekli yatirnmlarin gergekten ise yarayip yaramayacagini diisiinen diger yerler igin de bir
isaret olabilir.

B. Misir

Misir'da, Misir Cevre Isleri Ajansimi (EEAA) kurdugu 1982'den bu yana iklim degisikligi konusunda artan bir
farkindalik var. Misir ayrica 1992'de Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cergeve Sozlesmesimi (UNFCCC)
imzalayan ilk Arap {ilkelerinden biriydi. Misir, iklim degisikligi ve g¢evre sorunlartyla basa ¢ikmak igin cesitli
eylemlere katilmis ve katilmigtir, drnegin:!®

e Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi'min onaylanmasi, 4/1994 sayili Cevrenin
Korunmasi Kanunu'nun ¢ikarilmasi ve Misir da dahil olmak tizere gelismekte olan Ulkelere herhangi bir
uluslararasi ylikiimliiliik getirmekten kaginmak icin iklim degisikligi ile ilgili ¢esitli uluslararasi ¢aligtay
ve konferanslara katilim.

Elektrik ve Enerji Bakanligi, Yeni ve Yenilenebilir Enerji (Riizgar - Giines - Hidro - Biyo) alaninda ¢esitli
projeler olusturmus ve Enerji Verimliligi Projelerini tesvik etmistir.

Cevre Islerinden Sorumlu Devlet Bakanlig1, temiz enerji projeleri, atiklarn geri doniisiimii ve agaglandirma
alanindaki yatirimlari tegvik etmek i¢in 6zel sektore yonelik rehber programlar olusturmustur.

2007 yilinda Ulusal fklim Degisikligi Komitesi'nin iklim degisikligi konulartyla ilgili ulusal diizeyde
koordinator olarak yeniden yapilandirilmasi, bununla basa ¢ikmak icin gerekli politika ve stratejiler i¢in
bir vizyoner olusturulmasi ve uygulama igin gerekli mekanizmalarin dnerilmesi

Kyoto Protokolii Mekanizmalarindan elde edilen faydanin Temiz Kalkinma Mekanizmas1 Projeleri'nin
uygulanmasi yoluyla en {ist diizeye ¢ikarilmasi.

Konut ve Yapi Arastirma Merkezi (HBRC) tarafindan bina performansi i¢in bir enerji kodu hazirlanmigtir.
Binalarin enerji tiiketimlerini kullanmimlarina ve tipolojilerine gore belirtir. Bu, binalar1 daha enerji verimli hale
getirmek i¢in bir girisimdi, ancak bu kod heniiz uygulanmadi.

1. Kentler I¢in Stratejik Planlama Programi

Kentsel planlama diizeyinde, 2008'den bu yana Misir sehirlerini (yaklasik 200 sehir) yiikseltmek i¢in ¢ok ¢aba sarf
edildi. Fiziksel Planlama Genel Orgiiti GOPP tarafindan yiiriitilen program, 2008 yilinda Iskan Bakanligi'min
himayesinde sehirlerin stratejik planlamasi i¢in basladi. Kiiciik sehirlerle ilgili olarak UN-HABITAT tarafindan paralel
bir program yiiratilmekte ve finanse edilmektedir; yani 25000 — 50000 niifuslu.

Misir'daki kirsal alanlarin siirekli kentlesmesinin benzersiz bir durum yarattigini belirtmek énemlidir. Yapist, plani,
ag1 ve hem fiziki hem de sosyal altyapist ile sadece kdy olan sehirler bulunabilir. Bu sehirler Misir kentsel baglaminin
¢ogunu olusturur. Bu, Oncelikle bir sehrin hiikiimet tarafindan tanimlanma bigiminden kaynaklanmaktadir (niifus
biiyiikliigiine gore). Tipik olarak, bir sehir 25000'den fazla niifusu olan bir yerlesim yeri olarak tanimlanir. Bagka bir
deyisle, bir koy, niifusu bu smir1 agtiginda bir sehir haline gelebilir, ancak yine de kirsal 6zelliklerini, yasam bigimini,
islevini ve fiziksel 6zelliklerini koruyacaktir.

Sehirlerin stratejik planlamasi baglaminda 3 ana sektor incelenmektedir: barinma ve gayri resmi alanlar, altyap1 ve
yerel ekonomik kalkinma. Diger ii¢ alt kesigsen sektor arastirilmaktadir: yerel yonetisim, ¢cevre ve yoksulluk, kadinlar ve
kirllganlik. Baglica faaliyetleri arasinda sehir profilinin hazirlanmasi yer almaktadir
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Incelenen sektdrler icin; Sehrin ihtiya¢ duydugu ve dnceliklerini temsil eden projelerin bir listesi, bu projelerin uygun
yerlere yerlestirildigi ve yol agini, arazi kullanimlarimi ve sehir sinirlarin1 gosteren stratejik bir plan. Tiim siiregler, tiim
kent paydaslarinin planlama, 6nceliklendirme ve karar alma siireglerine dahil oldugu katilimer bir yaklagimla yiirGtalir.
Nihai iiriin, sehir i¢in stratejik plandir.

Cevre sektorii esas olarak cevresel tehlikeler, kirlilik, giriiltii, kati atik yoOnetimi ve geri donilisim ile
ilgilenmektedir. Enerji kullanimmin verimliligini en st diizeye ¢ikarmak igin enerji duyarlilifindan veya
planlamasindan s6z edilmemektedir. Bununla birlikte, bu konular ¢evre danigmani kavramina ve incelenen sehrin yerel
baglamina bagl olarak ele alinabilir.

Enerjiye duyarli stratejilerin program ihmaline ragmen, sehirlerimizi gercekten yesil ve enerjiye duyarli hale
getirmek icin essiz bir firsat sunuyor. Bir strateji halinde toplanip formiile edilirse, gelismekte olan diinyanin yerel
baglamlarinda oncii bir 6rnek sunabilecek bir dizi fikir ve eylem vardir.

Misir'in Menoufia vilayetindeki Ashmun sehrinin stratejik olarak planlanmas: siirecinde, yerel topluluk tarafindan
dziinde enerjiye duyarl bir dizi fikir ve talep sunuldu, 6rnegin: (Sekil 14)°

o Gelecekte ihtiyag duyulan hizmetleri ve tarim arazilerinin korunmasini saglamak igin sehir simirlarmi
minimum artigla korumak.
Ulagim verimliligini artirmak, enerji titkketimini ve kirliligi azaltmak icin bir ¢evre yolu insa etme ihtiyaci.
Yapisal olarak uygun binalarda sokak genisligini iki katina ¢ikarmak (yasa, maksimum bina yiiksekligi =
1,5 sokak genisligini belirtir) sadece 3 kat yerine 4 kat olmak. Boylece kentin yatay yayilimi yerine
mevcut kentsel alanlarin yogunlastirilmasi.
e Tarim arazilerinde gelecekteki genislemeyi dnlemek veya en aza indirmek i¢in genisleyen evlerin sehir
smirlarina dahil edilmemesi.
e Ihtiya¢ duyulan hizmetlerin akillica konumlandirilmasi, hizmet ve tesislerin kisi basina uygun oranlar1 ve
bunlarin toplumun merkezinde tek bir yerde toplanmasi.
o Ticari/konut kullanimlar1 olarak karma kullanimlari savunmak.
o Atblyelerin konut kiitlesinin disinda 6zel bir alana yerlestirilmesi, operasyon, yonetim ve daha fazla tiretim
icin diger sehirlere ulagim verimliliginin artirtlmasi.
e Sizintilar1 6nlemek ve saglik sorunlarini en aza indirmek igin eski bozulmus su kaynagi asbest borularimi
degistirme ihtiyact.
e Daha iyi ve verimli ulagim i¢in ¢evredeki yerlesimlerle daha iyi yol ag1 baglantisi. Komsu sanayi bdlgesine
(Sedat sehri) seyahat mesafesini azaltmak icin bir koprii onermek. Bdylece istihdam saglamak, tarim
arazisi kaybini 6nlemek ve daha verimli sanayi merkezlerini savunmak.

Sekil 14 Ashmun sehir simirlarinin minimumda tutulmasi ve cevredeki tarim arazilerinin korunmasi.®
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Bu fikirler, enerji verimliligi ile dogrudan bir korelasyon agik olmamasina ragmen, enerji duyarliligi ve geleneksel
kaynaklarin tiikenmesi gibi acil konulara farkindalik gdsteren yerel topluluk ve secilmis liderler tarafindan gerekli ve
uygulandi. Ancak bu ince endise, Misir sehirlerinde enerji verimliligi planlamasi i¢in stratejiler saglamak iizere daha
fazla eylem i¢in saglam bir temel saglayabilir.

2. Kahire

Kahire, kirlilik oran1 agisindan diinya ¢apinda ikinci sirada yer almaktadir. (Sekil 15) Biiyiikk Kahire bdlgesinde
yasayan yaklasik 18 milyon insanla mega sehir olarak derecelendirilmistir ve 5 vilayetten olugmaktadir. Bu genisleme
cevre, yasam kalitesi ve altyapi ile ilgili birgok soruna neden olmustur. Temel olarak Kahire, diger bir¢cok sehirden daha
yogundur, ¢iinkii yasalar izin verilen maksimum yogunlugun 150 kisi / feddan (357 kisi / hektar) oldugunu belirtir, bu
nedenle yogunlasmasma gerek yoktur. Bununla birlikte, sehrin etrafindaki genisleyen topluluklarla ilgili mevcut
kalkinma stratejilerinin gézden gegirilmesine ihtiyag vardir. Bu kapili siteler, bir villanin 6n bahgesi ve arka bahgesi
olan 6zel bir arazi par¢asinda bulundugu miitkemmel konut ortaminin Amerikan imajinin bir kopyasidir. Genisletilmis
acik alanlara uyum saglamak i¢in bina yogunlugu %25 kadar disiiktiir (sehir merkezi %60 ve %70'e ulasabilir). Bu
topluluklar baslangicta Biiyiik Kahire'yi ¢evrelemek i¢in belirlenen yesil kusagin bir par¢asiydi. Bununla birlikte, yesil
kusak kavramini koruma girisimi olarak, onu konut alanlarina doniistiirmeye dogru bir kayma oldu, ancak diisiik
yogunluklarda.

Particle matterin 2002 (micrograms per cubic metre)
| | I I | I [
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(India) | | |

Cairo : ' i
(Egypt) |, . I |
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(Japan)

London |. 91st | | | |
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Source: The World Bank

10
Population in 2005 (millions)

Sekil 15 Diinyanin en Kirli sehirleri, kaynak: Ref. 1'de belirtilen Diinya Bankasi

Bu topluluklar i¢in artan bir talep olmasina ragmen, ¢evre dostu olmaktan uzaktirlar. Kahire'nin bir tarafinda Seyh
Zaied ve 6 Ekim'in yeni sehirlerine, diger tarafinda Obour, Elshorouk ve Yeni Kahire gehirlerine dogru genisleme, bu
sehirleri ayri sehirler olarak kurma ve onlari siirekli bilyiiyen Biiyiik Kahire'nin pargalarina veya bdlgelerine
doniistiirme orijinal konseptine meydan okuyor. (Sekil 16)

Bu, ozellikle artan araba bagimliligi i¢in enerji tiiketim egilimlerini gergekten etkiledi. Tiim yayilmis alanlar
birbirine baglayan yeterli bir ulagim sisteminin olmamasi, ara¢ bagimliligini ve yakit tiiketimini artirir. Ev is gezisi,
siirekli yogun bir saatle sikisik bir trafigin ortasinda giinliik bir kabusa doniistiyor.

Dahasi, bu giivenlikli siteler ve yakindaki yeni sehirler, yeterli hizmet veya isletme saglayan alt merkezlerden
yoksundur. Bu nedenle, hizmet almak i¢in Kahire sehir merkezine bir gezi sarttir.
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Sekil 16 Biiyiik Kahire ve cevresindeki yeni sehirler

VII. Son

Kasim 2007'de UN-HABITAT, Kenya'nin Nairobi kentinde BM kuruluslari, arastirma kurumlari, yerel yonetimler
ve bzel sektdrden katilimcilart bir araya getiren "Tklim Degisikliginde Sehirler" konulu bir Uzman Grubu Toplantisi
diizenledi. Uzmanlar, UN-HABITAT"n iklim degisikligi konusundaki roliinii tartistilar ve ajansin iklim degisikliginde
sehirlerle ilgili stratejisinin temel unsurlarini belirlediler. Uzman Grubu Toplantisinin ana ¢iktilari, UN-HABITAT'n
gelismekte olan lilkelerdeki kentsel alanlara 6zel olarak odaklanarak yerel diizeyde iklim degisikligiyle miicadelede
acik bir rol oynayacagidir. Ayrica, iklim degisikligi kesisen bir konu olarak goriilmeli ve UN-HABITAT'm mevcut
girisim ve programlarina entegre edilmelidir.?

Uzmanlar, acil eylemin dneminin altin1 ¢izdi, 6rnegin:

e 2008 yilinda Siirdiirtilebilir Kentsel Gelisim Ag1'nin (SUDNet) baslatilmas: ve yerel yonetimlerin mevcut ve
yeni ortakliklar yoluyla gelismekte olan iilkelerde iklim degisikligini azaltma ve uyum onlemlerini
gelistirme performansini giiclendirmek;

Sehirler arasi igbirligini tesvik etmek;

Yerel diizeyde giivenlik agig1 degerlendirmeleri ve risk haritalamasi yapmak ve uyarlanabilir yerel planlama
icin kilavuzlar saglamak;

fyi uygulamalarla ilgili vaka calismalarinin toplanmast ve paylagiimas;

e fnsan yerlesimlerinin yer degistirmesinden kaynaklanan arazi kullanimi c¢atigmalarini énlemede sehirlere

yardimei olacak mekanizmalarin gelistirilmesi; ve

e Hiikiimetlere, yeterli kaynak transferi ile birlikte Ulusal Uyum Eylem Planlarm1 Yerel Uyum Eylem

Planlarina doniistirmede yardimei olmak.

Bu, Misir'daki sehirler igin stratejik planlama programindan edinilen deneyimle uyumludur, ¢iinkii uzmanlarin
ihtiya¢ duydugu eylemler Misir'daki programin genis diizeyde eksik oldugu seylerdir.

Gelismekte olan iilkelerde yapilabilecekler ¢oktur. Misir baglaminda, enerji verimli stratejilere ve bunlart sehir
planlamasima entegre etmeye yonelik daha fazla farkindalik ve eyleme ihtiya¢c vardir. Bu stratejiler Sekil 17'de
gosterildigi gibi 6zetlenebilir. Kisisel diizeyde, Brezilya'nin eski Curitiba belediye bagkaninin tavsiye ettigi gibi, kisinin
arabasini daha az kullanmaya ve ¢dpiinii ayirmaya ¢aligmasi dnerilir. 3
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| Enerji Verimliligi |

Yeni Sehirler

I Mevcut Sehirler |
| [

| Mega sehirler | | Kiiciik ve orta dlgekli sehirler

- Karma Kullanimlar - Yayilmayi en aza indirme - Dar sokak dokusunu korumak

- Karma Konut - Toplu tagima - Kompakt kentsel kiitle

- Yenilenebilir enerji istasyonlart -Monoraylar, metrolar - Geri doniisiim ve enerji

- Enerji kodu - Enerji kodu - Yenilenebilir enerji istasyonlart

- Yap1 malzemeleri - Geri doniisiim tesisleri - Kaybi en aza indirmek i¢in altyap1

- Geri doniislim tesisleri - Yatirimlarin ademi aglarmin iyilestirilmesi

- Yeterli ulagim sistemi merkeziyetciligi - Yerel yap1 malzemeleri

- Is ve hizmetlerle kendi kendine - Yiiriinebilirligin ve yaya -Yerel baglamda istihdam yaratmak

yeten sehirler trenizasyonunun arttirilmasi - Ulagim sistemi verimliligi

- Yiiriinebilirligin artirilmasi - Bos arazileri yenilikgi bir sekilde

- Artan yogunluk bulmak ve ihtiya¢ duyulan konut ve
hizmetleri bulmak
- Girig in Uygun
teknolojiler

Sekil 17 Sehirlerde enerji verimliligi stratejileri
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